AUS DEM GEMEINDERAT
Sitzung vom 18.10.2016

Tagesordnungspunkt 1
Bekanntgaben

Es gibt keine Bekanntgaben aus nichtoffentlicher Sitzung.

Tagesordnungspunkt 2
Betriebsplan 2017 fiir den Stadtwald Beilstein

GemaR § 51 Abs. 2 Waldgesetz ist tiber den jahrlichen Betriebsplan zu beschlieRen.

Kreisrevierforstleiter Christian Feldmann sowie Revierleiter Oliver Muth waren in der Sitzung
anwesend, Sie haben den Betriebsplan erlautert und standen im Anschluss zur Beantwortung
von Fragen zur Verfligung.

Herr Feldmann flihrte in seiner Eingangsrede aus, dass nach dem trockenen Jahr 2015, man im
Jahr 2016 von einem erhohten Risiko beim Befall des Borkenkafers ausgegangen war.
Glicklicherweise trug das ungewdhnlich kiihle und sehr regnerische Friihjahr dazu bei, dass sich
der Borkenkafer nicht so stark wie angenommen vermehrt hatte. Auch das entstandene
Sturmholz, welches aus den Waldern entfernt werden musste, war im Jahr 2016 minimal.

Er flhrte zudem aus, dass sich die Schaden bezliglich der Schmetterlingsraupen (Frostspanner,
Eichenwickler etc.) an den Blattern der Eichen im Stadtwald Beilstein sehr gering hielten. Das
Eschensterben im gesamten Landkreis Heilbronn halt aber weiterhin an, so Feldmann. Diese
Problematik habe allerdings fiir den Beilsteiner Stadtwald keine grolRe Bewandtnis, da diese nur
vereinzelt dort zu finden sind.

Was Herrn Feldmann aber weiter Sorge bereite, sei das anhangige Verfahren bezliglich des
kommunalen Holzverkaufes, beim OLG Diisseldorf.

Er erlduterte hierzu, dass das Bundeskartellamt Ende 2013 dem Land Baden-Wirttemberg
mitgeteilt habe, dass es beabsichtige die Holzvermarktung in der aktuellen Organisation des
Landes zu untersagen. Die waldbesitzartiibergreifende Blindelung des Nadelstammholzes durch
das Land Baden-Wiirttemberg verstol3e gegen Wettbewerbsrecht, soweit kommunale oder
private Flachen Uber 100 ha einbezogen waren. Entsprechende Vermarktungsvertrage mit
Kommunen bzw. Privaten seien nichtig. Dem Land sollte ab 2015 verboten werden,
entsprechende Holzverkadufe fir Kommunen oder Private durchzufiihren. Zum Holzverkauf
wirden auch vorbereitende Dienstleistungen der Holzernte (z.B. Auszeichnungen des
einzuschlagenden Holzes) gehoren.




Um den Forderungen des Bundeskartellamtes entsprechen zu kdnnen, wurde der Verkauf von
Nadelstammbholz aus den vom Landratsamt Heilbronn betreuten kommunalen und privaten
Betrieben (nicht: Staatswald) mit mehr als 100 Hektar Waldflache, organisatorisch vom
Forstamt im Landratsamt Heilbronn abgetrennt und eine kommunale , Holzverkaufsstelle”
eingerichtet. Diese Aufgabe wurde einem ehemaligen Forstkollegen zugeteilt, da dieser
organisatorisch der Kimmerei zugeordnet sei, bestiinde keine raumliche oder personliche Nahe
mehr zum Forstamt.

Das Land hat mit den kommunalen Spitzenverbanden zu dem Thema in der Vergangenheit
bereits Kontakt aufgenommen und eine Arbeitsgruppe gebildet. Aufgabe war es,
kartellrechtskonforme Losungen zu finden. Dabei wurden bereits einige Eckpunkte erarbeitet,
so Feldmann. Ziel soll es sein die bisherigen Vorteile fir die Betreuung und Bewirtschaftung des
Woaldes nach Moglichkeit beizubehalten. Herr Feldmann fiihrte weiter aus, dass es ihm sehr
wichtig sei, auch weiterhin eine effiziente und einheitliche Losung mit allen Kommunen zu
finden, damit der Wald auch weiterhin entsprechend bewirtschaftet und versorgt werden kann.

Man misse nun die abschliefende Entscheidung des OLG Disseldorf abwarten um dann
Modelle, die im Sinne des Urteils kartellrechtskonform sind, anbieten zu kdnnen. Herr Feldmann
Ubergab nach seiner Eingangsrede dem Revierforster Oliver Muth das Wort um den
Waldhaushalt 2017 vorzustellen.

Herr Muth berichtete, dass das Sturm- und Kaferholz nur ca. 130 -150 Festmeter betrug. Dies
sei aus forstwirtschaftlicher Sicht sehr erfreulich. Sehr erfreulich sei zudem gewesen, dass es
dieses Jahr bisher keine Arbeitsunfalle im Wald gegeben habe. Er fiihrte zudem aus, dass die
Holzeinnahmen bereits Mitte Oktober Gber der Planung liegen. Trotzdem plane man vorsichtig,
da sich auch durch wetterbedingte Einflisse, die Situation andern kdnne.

Herr Muth flhrte weiter aus, dass es zu hoheren Holzerntekosten gekommen ist, da Sturm- und
Kaferholzaufarbeitungen immer mit einem héheren Zeitaufwand und somit auch mit mehr
Personalkosten zu rechnen ist. Hier mussten im Jahr 2016 einige MalRnahmen durchgefihrt
werden. Zusatzlich gab es eine Verschiebung einer Abrechnung eines Unternehmens. Die
entsprechenden Arbeiten wurden zwar im Jahr 2015 durchgefihrt, allerdings erst im Jahr 2016
aufgrund verspateter Rechnungsstellung kassenwirksam. Fiir das Jahr 2016 wird ein
Betriebsergebnis/Uberschuss von 27.00,00 EUR erwartet.

Besonders lobenswert erwahnte Muth, dass das diesjahrige Bundespfadfinderlager. Durch die
Mithilfe der Pfadfinder am Lebenswegetag konnten einige Arbeiten im Wald schneller und
kostengiinstiger durchgefiihrt werden. Die Pfadfinder haben hier richtig ,rangeklotzt“ und
hatten viel SpaB in der Natur.




Zum Abschluss ermutigte Herr Muth noch den Gemeinderat dazu, eine gemeinsame
Waldbegehung mit dem Forstamt durchzufiihren. Hierbei kdnne der Beilsteiner Wald noch
besser kennen gelernt werden.

Mehre Stadtrate bedankten sich fir die gute Zusammenarbeit mit der Stadt. Ein Stadtrat
erwdhnte ebenfalls, dass es ihn freue, dass die Wanderwege, Spielplatze etc. vorbildlich durch
die Forstmitarbeiter betreut werden. Aus seiner Sicht sei es auch wichtig, den Einschlag bei den
Baumen nicht zu weit nach oben zu setzen. Es kénne nie schlieRlich nie vorher gesagt werden
wie das weitere Jahr verlaufen werde.

Zudem mochte der Stadtrat wissen, wie sich die neue Roba-Richtlinie (Rehwildbewirtschaftung
ohne behordlichen Abschussplan) auf die Jagerschaft auswirken wird. Herr Feldmann fihrt
hierzu aus, dass diese aufgrund der Einfihrung des neuen Jagd- und
Wildtiermanagementgesetzes eingefiihrt wurde. Die Richtlinie diene vor allem dazu die
Nachhaltigkeit der Abschussplane und der Natur zu erhalten. Er flihrte weiter dazu aus, dass
vom Landratsamt Heilbronn bereits eine Mustervereinbarung erstellt wurde, die von allen
Jagdpachtern der Stadt Beilstein bereits unterzeichnet wurde.

Ein weiterer Stadtrate mochte wissen, wohin die Holzverkaufe geflossen sind. Es interessiere
ihn, wie viel Prozent ins Ausland oder in andere Bundeslander gegangen sind. Zudem ware es
interessant zu wissen, ob es sich bei den Kaufern um eher kleine oder groRe Betriebe handle.
Herr Feldmann fihrte hierzu aus, dass nur ein geringer Anteil der Verkaufe ins Ausland
gegangen ist. Die meisten Kaufer waren aus Baden- Wiirttemberg. Die GroRe der Betriebe war
immer unterschiedlich.

Ein anderer Stadtrat spricht sich bezliglich des anhangigen Verfahrens beim OLG Disseldorf
aufgeschlossen und zuversichtlich aus. Das Verfahren dirfe nicht nur negativ gesehen werden,
es kann auch eine Chance fir die Stadt bieten, schliefilich entstlinde ein weiter getffneter
Markt als bisher. Es freue ihn, dass die Kommunen auch in diesem Punkt kiinftig starker ihren
Einfluss geltend machen kdnnen und aktivam Markt werden mitwirken konnen. Dies sei zuletzt
bspw. auch bei den Verhandlungen der ,Konzessionsvertrage Strom” der Fall gewesen.

Der Gemeinderat beschlieft einstimmig unter Abwesenheit eines Stadtrates, dass dem
Betriebsplan 2017 fir den Stadtwald Beilstein zugestimmt wird.

Zudem beschliel3t der Gemeinderat einstimmig, dass die Verwaltung beauftragt wird, dass die
vom Landratsamt Heilbronn —Forstamt- erstellten Planansatze in den Entwurf des
Haushaltsplanes 2017 aufgenommen werden.




Tagesordnungspunkt 3
Varianten fiir Verkehrslésungen Oberstenfelder StraBe/Forstbergweg

Ausgangslage:

Die Verkehrssituation im Bereich der Kreuzung Oberstenfelder StraRe/Forstbergweg ist
insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten haufig sehr angespannt. Der Gemeinderat hatte sich
mehrheitlich daflir ausgesprochen Verkehrslésungen zu untersuchen welche die bestehende
Kreuzungssituation sowie die Zu- und Abfahrt zum Gewerbegebiet verbessern. Hierbei entstand
die Idee eine Anbindung der Oberstenfelder StralRe an die Talstralle zu schaffen.

Die Idee zur Realisierung eines Kreisverkehrs wurde verworfen

Der urspriingliche Gedanke eines grof3en Kreisverkehrs in diesem Bereich wurde nach ersten
Voruntersuchungen verworfen. Der Kreisverkehr hatte einen solchen Flachenbedarf gehabt,
dass er an dieser Stelle kaum zu realisieren gewesen ware. Insbesondere ware eine grolle
Inanspruchnahme privater Flachen sowie ein Umbau der Zuleitungen zur Klaranlage erforderlich
geworden. Dies hatte insgesamt zu hohen Kosten fiir den Kreisverkehr gefiihrt, obwohl auch ein
Kreisverkehr nicht alle gewlinschten Verkehrsstrome ideal hatte bedienen kénnen.

Variante der Anbindung der TalstraBe in Form eines Vollanschlusses an zwei
Kreuzungspunkten in Frage gestellt

Im weiteren Verlauf wurde seitens des Verkehrsplaners eine Variante entwickelt welche die
Talstralle mittels zwei Kreuzungspunkten an die Oberstenfelder StralRe anbindet. An beiden
Kreuzungspunkten sollte das Ein- und Ausfahren sowie das Links- und Rechtsabbiegen moglich
sein. Insofern waren mit dieser Variante also nach Maoglichkeit zwei zusatzliche Vollanschliisse
geschaffen worden. Bei dieser Variante wurde seitens des Gremiums jedoch beflirchtet, dass in
der Folge die T-Kreuzung TalstraRe/Forstbergweg Uberlastet werden kénnte. Weiterhin konnte
das Parken am StralRenrand in der TalstraRe bei dieser Variante nur noch eingeschrankt
zugelassen werden. Der Verlust an Parkmoglichkeiten im offentlichen StraRenraum war daher
ein weiterer Kritikpunkt dieser Variante. Als weiter Kritikpunkt wurde die
Inanspruchnahme/Einschrankung privater Flachen angefiihrt. Weiterhin wurde die Situation fiir
FuBganger und Radfahrer als nicht ausreichend sicher angesehen.

Planungsauftrag fiir weitere Varianten und Variantenvergleich

Diese Kritikpunkte flihrten in der Gemeinderatssitzung im Juli letztlich mehrheitlich zu der
Einschatzung des Gremiums, dass auf den Kreuzungspunkt Oberstenfelder StraRe/Talstrale in
Richtung Forstbergweg ganz verzichtet werden soll. Es solle lediglich einen Kreuzungspunkt
Oberstenfelder StraRe/TalstraRe in Richtung Heerweg geben.




Damit dieser Kreuzungspunkt als Vollanschluss ausgebildet werden kann wurde angeregt auf
der gegeniiberliegenden StralRenseite (Umfeld Klaranlage) die LandesstralRe etwas zu
verschwenken.

Seitens der Verwaltung und des Verkehrsplaners wurde darauf hingewiesen, dass auch diese
Variante mit Vor- und Nachteilen verbunden sein wird. Wesentlicher Nachteil wird sein, dass die
TalstralRe in diesem Fall zur Sackgasse werden wird. Dementsprechend ware die Anlieferung
und Wendemaoglichkeit flr die in der TalstralRe ansassigen Betriebe erschwert bzw. teilweise
unmoglich. Dem konnte lediglich durch eine Art ,,Bypass” fiir die Talstralle entgegen gewirkt
werden, was jedoch zur Folge hatte, dass der Kreuzungspunkt nicht mehr als Vollanschluss
realisiert werden konnte.

Kurzum ist davon auszugehen, dass jede Variante aufgrund der Verkehrsmenge und vor allem
der baulichen Ausgangslage mit Vor- und Nachteilen verbunden sein wird. In der Sitzung galt es
daher abzuwagen welche Vor- und Nachteile der jeweiligen Variante wie stark gewichtet
werden. Auch die Abwagung inwieweit jeweils eine Verkehrsentlastung fir den Bereich des
vorgelagerten Stadtkerns und fir das Gewerbegebiet erreicht wird, ist von zentraler Bedeutung.

Seitens des Verkehrsplaners Weber wurden die Vor-und Nachteile der jeweiligen Variante in der
Sitzung Ubersichtlich dargestellt und ausgefihrt.

Minimallésung , Liickenampel” an der Kreuzung Forstbergweg

Im Zusammenhang mit der generellen Verkehrsproblematik im entsprechenden Umfeld wurde
insbesondere das Linksabbiegen aus dem Forstbergweg in Richtung Stadtkern als problematisch
angesehen. Das Ausfahren aus dem Forstbergweg konnte durch eine , Liickenampel” erleichtert
werden. Der Verkehrsplaner wurde daher in Juli-Sitzung des Gemeinderates gebeten zu

III

Uberprifen wie sich eine ,Lickenampel” an dieser Stelle auswirken wiirde. SchliefRlich soll
vermieden werden, dass die Lickenampel zu grolReren Riickstaus auf der Oberstenfelder StraRe
fihrt. Die Prifung ergab, dass eine Lickenampel grundsatzlich denkbar sei, diese sich jedoch
nur in Verbindung mit weiteren MaRnahmen (zuséatzliche Kreuzung(en)) optimal integrieren

lieRe.

Bislang gibt es fiir die 0.g. Kreuzungsvarianten sowie fiir die , Liickenampel” noch keine
Kostenkalkulation. Eine ,Lickenampel” wird jedoch voraussichtlich kostengiinstiger sein als

jegliche Kreuzungsvariante. Die , Lickenampel” kdnnte, soweit sie als sinnvoll erachtet wird, als
vorlaufige alleinige Losung realisiert werden oder mit einer der Kreuzungsvarianten kombiniert

werden. Eine Stadtratin sprach sich dafiir aus in jedem Falle eine Liickenampel zu realisieren.

Den Damen und Herren Stadtraten lagen die Unterlagen zur Variantenuntersuchung in der
Sitzung zur Beratung vor.




Nach der Vorstellung der 5 Varianten durch Herrn Weber, unterbreitete der Vorsitzende den
anwesenden Gemeinderaten den Vorschlag, die Variante ,Sackgasse Talstrale” (Planfall 4) und
die ,,Einbahnrichtung TalstralRe auswarts” (Planfall 2B), aufgrund der bereits bekannten
Problematiken auszuschlieBen. Aus Sicht der Verwaltung und des Planers seien diese Vorschlage
kaum realisierbar bzw. mit zu vielen Nachteilen verbunden. Das Gremium schloss sich diesem
Vorschlag an.

Folgende Varianten waren daher Diskussionsgrundlage und wurden beziiglich lhrer Vor- und
Nachteile diskutiert:




STADT BEILSTEIN

PLANFALL 1 - ,Vollanschluss Talstrafe und Heerweg an L1100

rniorasarures KOLZ S

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG  ARCHITEKTUR

VERKERHSANBINDUNG TALSTRASSE / HEERWEG

Beurteilungskriterien

Chancen / Risiken

Verkehrlich-stddtebauliche Oberziele:

- Verbesserung Erreichbarkeit

- Verkehrlich ad&quate Verkehrsanbindung des

in vollem Umfang erreicht.

GE Kochersgrund / Entwicklungs- g:;\;?er?negszztets und der Entwicklungspotenziale + +
perspektive Sud ;
. - Deutliche verkehrliche Entlastung und Reduzierung
- Verkehrliche Entlastung Kreuzung e ;
Nestle / Forstbergweg — Minimierung der Konfliktstrome im kritischen Knotenbereich. ++
der verkehrlichen Konflikte
Funktionalitét ErschlieBungssystem:
- Erreichbarkeit / LKW-Anlieferung - Die LKW-Andienung der angrenzenden Betriebs- o
bestehender Betriebe zufahrten ist weiterhin gewahrleitet.
- Begreifbarkeit / Orientierung - Alle Fahrtbeziehungen sind mdglich. +
Verkehrssystem
- Verkehrssicherheit / Befahrbarkeit - Beriicksichtigung von Querungshilfen fur Fulganger
und Radfahrer in den neuen Einmindungsbereichen. +
- Auswirkungen auf Parkierung - Reduzierung der Parkierung insbesondere in der
Talstralke / Einmiindung Forstbergweg. -
- Integration Radverkehr - Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung kann
Radverkehr entsprechend integriert werden, o
Realisierbarkeit:
- Flachenbedarf - Minimierung der Eingriffe in das Grundstiick o
Autohaus Mayer.
- Kosten / Nutzen - In Anbetracht der stadtebaulichen o
Entwicklungschancen durchaus vertretbar.
- Verkehrszunahme insbesondere in der Talstralke
Sonstige Aspekte erfordert entsprechende Maftnahmen in Knoten- o
bereich mit dem Forstbergweg.
GESAMTBEURTEILUNG Die verkehrlich-stadtebaulichen Zielsetzungen werden .
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Hauptstrafle
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STADT BEILSTEIN

PLANFALL 2A — ,Einbahnrichtung Talstrale einwarts*

riorasarorre KOL /2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

VERKERHSANBINDUNG TALSTRASSE / HEERWEG

Beurteilungskriterien

Chancen / Risiken

Verkehrlich-stadtebauliche Oberziele:

- Verbesserung Erreichbarkeit

- Eine verkehrlich adaquate Verkehrsanbindung des

GE Kochersgrund / Entwickiungs- Gewerbegebiets und der Entwickiungspotenziale ++
perspektive Siid ist insbesondere Uber den Heerwey gegeben.

- Verkehrliche Entlastung Kreuzung - Nur teilweise verkehrliche Entlastung der
Nestle / Forstbergweg — Minimierung Konfliktstrome in der relevanten Zufahrt des +
der verkehrlichen Konflikte Forstbergwegs in die L1100.

Funktionalitét ErschlieBungssystem:

i . . A - LKW-Anlieferung der Grundstiicke ist zwar gegeben,
Erreichbarkeit / wa Anlieferung jedoch missen die ndrdlichen Zufahrten der )
bestehender Betriebe - : .

TalstralRenanlieger Ri. Forstbergweg ausfahren.

- Begreifbarkeit / Orientierung - E:xrcrr: Eigbahnrichtung wird die Orientierung eher o
Verkehrssystem sehwert.

) . . - - Berlicksichtigung Querungshilfe im Heerweg und
Verkehrssicherheit / Befahrbarkeit Einbahnverkehr positiv zu bewerten. +

) . . - Reduzierung der Parkierung insbesondere in der
Auswirkungen auf Parkierung Talstralle / Einmindung Forstbergweg. )

) . - Aufgrund der geringen Verkehrsbelastung kann
Integration Radverkehr Radverkehr entsprechend integriert werden. °

Realisierbarkeit:

- Elachenbedarf - Minimierung der Eingriffe in das Grundstick o

Autohaus Mayer.
- In Anbetracht der stadtebaulichen
- Kosten / Nutzen Entwicklungschancen durchaus vertretbar. °
- Auch bei der Einbahnrichtung im Zufahrtsbereich
Sonstige Aspekte zur TalstrafRe sind in der Zufahrt zum Forstbergweg o
Mafinahmen erforderlich.
GESAMTBEURTEILUNG Die verkehrlich-stédtebauliche Zielsetzungen werden +

im Wesentlichen erreicht.
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STADT BEILSTEIN

VERKERHSANBINDUNG TALSTRASSE / HEERWEG

PLANFALL 3 — ,Teilanbindung mit Bypass"

matiresarurre KOL /2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Beurteilungskriterien

Chancen / Risiken

- Verbesserung Erreichbarkeit
GE Kachersgrund / Entwicklungs-
perspektive Sud

- Verkehrliche Entlastung Kreuzung

der verkehrlichen Konflikte

Verkehrlich-stadtebauliche Oberziele:

Nestle / Forstbergweg — Minimierung

- Nur begrenzte Verbesserung der Erreichbarkeit.

- Nur teilweise verkehrliche Entlastung der
Konfliktstrome in der relevanten Zufahrt des Forst- 0
bergwegs in die L. 1100/ Cberstenfelderstrale.

- Erreichbarkeit / LKW-Anlieferung

Funktionalitat ErschlieRungssystem:

~ Die LKW Anlieferung der Firma Mé&ssinger ist

. o
bestehender Betriebe gewahrieistet.
. . A - Schwierige Orientierung durch Splittung der Zu-/
- Begreifbarkeit / Orientierung d : . : “ --
Verkehrssystem Abfahrtsrichiung in das Gebiet sowie den ,Bypass®.
- Verkehrssicherheit / Befahrbarkeit - glchgre Fuhrung der Fultganger in den Einmindungs-{
ereichen.
) . . - Reduzierung der Parkierung insbesondere in der )
Auswirkungen auf Parkierung TalstraRe / Einmindung Forstbergweg.
) . - Integration Radverkehr in Gegenrichtung zum
Integration Radverkehr ,Bypass" erschwert, o
Realisierbarkeit:
- Minimierung der Eingriffe in das Grundstiick
- Flachenbedarf Autohaus Mayer. o
- In Anbetracht des relativ geringen Nutzens
- Kosten / Nutzen verhalinisméafig hoher baulicher Aufwand o
- Verkehrszunahme insbesondere in der Talstralle er-
Sonstige Aspekte fordert entsprechende Mafinahmen im Knotenbereich o
mit dem Forsthergweg.
Die verkehrlich-stadtebaulichen Ziele werden nur
GESAMTBEURTEILUNG unzurgichend erreicht. -
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Ein Stadtrat findet, dass sich der Vollanschluss der TalstraRe und des Heerweges anbiete. Aus
seiner Sicht kénnte es allerdings problematisch werden, wenn alle Kreuzungsbereiche im
morgendlichen Verkehr oder auch zum Feierabendverkehr, aufgrund vieler Autos, verstopft
sind. Hierbei kénnten kritische Situationen insbesondere fiir FuBganger und Radfahrer
entstehen.

Herr Weber flhrt hierzu aus, dass dies bereits mit der Verkehrsbehdrde besprochen wurde.
Aufgrund deren Empfehlung wurden deshalb in der angedachten Planung Verkehrsinseln
etabliert. Somit versuche man an einigen Stellen die Gefahren wieder zu minimieren.

Ein weiterer Stadtrat spricht sich eher fiir den Planfall 3 Bypass aus. Durch diese Variante werde
die TalstralRe Richtung Stiden wieder starker befahren. Zudem mochte er wissen, ob das
Einfahren in die TalstraBe von der L1100 in den Heerweg nicht mehr moglich ist. Herr Werber
erlauterte hierzu, dass dies bei dieser Variante nicht mehr vorgesehen ist.




Eine andere Stadtratin spricht sich fiir eine Liickenampel aus welche insbesondere das links
Abbiegen aus dem Forstbergweg in die Oberstenfelder StraBe erleichtern soll. Aus lhrer Sicht
mache die Variante 2A ,Einbahnstralle Talstrale Einwarts” nur bedingt Sinn. An einer Stelle
bekommt man durch diese Variante den Verkehr verlagert, bekomme aber an anderer Stelle die
Problematik, dass dort wesentlich mehr Verkehr die TalstraRe befdhrt. Aus ihrer Sicht wird
wahrscheinlich keine Losung gefunden werden kénnen, die alle Interessengruppen gleichzeitig
befriedigt.

Anderer Meinung ist ein weiterer Stadtrat. Er spricht sich flr die Variante 1, den Vollanschluss
der TalstraBe und des Heerweges an die L1100 aus. Aus seiner Sicht handelt es sich hier um
keinen Kompromiss, sondern um die einzig richtige Losung. Bei dieser Losung werden alle
Forderungen, auch die der eventuell betroffenen privaten Grundstiickseigentiimer,
berlcksichtigt. Die Kosten fiir diese Variante seien zudem nicht wesentlich héher, als die der
anderen Varianten. Aus seiner Sicht missten dann auch die dort ansdssigen Gewerbetreibenden
auf die Stellplatze auf der 6ffentlichen StraBe verzichten. Viele andere Betriebe, haben ebenfalls
nicht die Moglichkeit auf der StraBe zu parken, sondern miissten auf ihren Betriebsgeldanden
entsprechende Platze vorhalten.

Ein anderer Stadtrat gibt zu bedenken, dass zwei so groRe aufeinander folgende Kreuzungen ein
erhebliches Risiko fiir alle Beteiligten darstellen. Aus seiner Sicht ist die zusatzliche Belastung in
der Talstralle, aufgrund des erhéhten Verkehrsaufkommens, fir Fahrradfahrer nicht ideal. Er
tragt vor, dass die Variante des Vollanschlusses des Heerweges in Kombination mit einem
Bypass, bei dem die TalstraRBe nur als EinbahnstralRe (von der L1100 kommend) befahren
werden darf, mehr als liberlegenswert sei. Verkehrsplaner Weber fihrt hierzu aus, dass er diese
Variante fur nicht machbar hilt. Die Situation ware damit sehr uniibersichtlich,
Abbiegevorgange welche planerisch nicht vorgesehen waren kdénnten in der Praxis entstehen
und zu Schwierigkeiten fuhren.

Ein weiterer Stadtrat bestatigt die Aussage des vorherigen Stadtrates. Aus seiner Sicht ist der
Vollanschluss beider StraBe und somit 8 denkbaren Verkehrsstromen als gefahrlich einzustufen.
Er befiirchte, dass dies in den nachsten Jahren zu erheblich mehr Unfallen fiihren wird, wenn
diese Kreuzung wie in Variante 1 vorgeschlagen umgesetzt wird. Er erkundigt sich ob bei
Variante 1 irgendwann, wenn das Verkehrsaufkommen noch weiter zunimmt, eine Regelung
durch Ampeln nachgeriistet werden kénne. Herr Weber flihrte hierzu aus, dass davon
auszugehen sei, dass die vorgeschlagene Losung fiir die kiinftigen Jahre leistungsfahig sei, eine
Nachriistung von Ampeln aber ggf. machbar sei.

Ein weiterer Stadtrat gibt zu bedenken, dass im Falle eines Vollanschlusses der beiden Stralen
im Kurvenbereich um den stadtischen Bauhof eine Rundung eingeplant werden muss. Damit




konne der Verkehrsfluss verbessert werden. Aus seiner Sicht sei der Heerweg die Schlisselstelle
fir den Verkehr. Weil von dort aus die Ausfahrt nach Suden erfolgen wird.

Weitere Stadtrate bedanken sich fir die Arbeit des Verkehrsplaners und loben die gute
inhaltliche und differenzierte Darstellung der einzelnen Verkehrsldsungen. Ein Stadtrat mochte
wissen ob bereits Gesprache mit privaten Grundstiickseigentiimern die betroffen sein konnten,
gefiihrt wurden. Dies konnte durch die Verwaltung bestatigt werden. Da die Variante 1 des
Vollanschlusses ausschlieBlich eine Griinflache und eine weitere bereits vertraglich gesicherte
Flache betreffe misste sich nach dem Eindruck der ersten Gesprache eine einvernehmliche
Losung finden lassen.

Ein Stadtrat stellt den Antrag, eine weitere Variante durch den Verkehrsplaner prifen zu lassen.
Er beantragt eine Variante zu prifen welche den Vollanschluss des Heerweges in Kombination
mit einem Bypass in die TalstralRe, welcher ausschlieRlich aus Richtung Noden befahren werden
kann, ermdoglicht. Ein Ausfahren aus der TalstraRRe in Richtung L1100 soll dabei nicht mehr
moglich sein. Dieser Antrag wurde mehrheitlich, bei zwei Enthaltungen, abgelehnt.

Der Vorsitzende stellt daher den Antrag, dass der Planfall 1 Vollanschluss, umgesetzt werden
soll. Der Verkehrsplaner Weber wird mit der Aufstellung der Kosten und der weiteren
Abstimmung mit den Verkehrshbehorden beauftragt. Dieser Beschluss wird mit vier
Gegenstimmen und zwei Enthaltungen mehrheitlich beschlossen.

Tagesordnungspunkt 4

Nachnutzung des Areals der heutigen Kindertageseinrichtungen Birkenweg und GartenstraBe

Der Neubau des Kinderhauses schreitet weiter voran. Bereits zu Beginn der BaumaRBnahme
hatten Gemeinderat und Verwaltung den Wunsch gedufSert parallel zum Neubau des
Kinderhauses ein Konzept zur Nachnutzung des Areals der heutigen Kindergarten Birkenweg
und Gartenstralle zu errichten. Nach einer liberarbeiteten Planung des Parkplatzes welcher
kiinftig an das Kinderhaus angrenzen soll hat sich das neu zu planende Gebiet etwas verkleinert.
Dennoch wird nach Fertigstellung des Kinderhauses noch ein Areal mit einer Gr6Re von etwa
2.000 gm verbleiben welches einer neuen Verwendung zugefiihrt werden kann.

Das Areal befindet sich vollstandig in stadtischem Eigentum und grenzt nahezu an den Bereich
des Stadtkerns an. Die Flache ist als potenzielles Bindeglied zwischen dem vorgelagerten
Stadtkern und dem Stadtkern selbst als stadtebaulich besonders kostbar einzuschatzen. Das
Umfeld wird sich in den ndchsten 1-2 Jahren voraussichtlich folgendermalien gestalten:

- Supermarkte im Bestand die mittels einer Querung tiber den Séhlbach verbunden
sind




- Noch zu bauender Ful3- und Radweg entlang einer Teilstrecke des S6hlbachs

- Noch zu bauender groRzligig gestalteter Park- und Festplatz unmittelbar vor dem
Kinderhaus und in fuBlaufiger Nahe zum Stadtkern

- Noch zu bauende Wegeverbindung von den Briihlwiesen entlang des neu zu
bauenden Parkplatzes auf den Zugang zum Gartenweg

Das Areal der heutigen Kindergarten Birkenweg und GartenstralRe ist im genannten Umfeld
somit die letzte verbleibende, grolRe Flache welche fiir die noch keine konkrete Nachnutzung
beschlossen ist.

Folgende Anregungen und Ideen fir eine Nachnutzung des Areals wurden seitens des
Gemeinderates, der Verwaltung sowie auch anhand der Rliickmeldungen der letzten
Einwohnerversammlung bislang eingebracht:

- Barrierefreies Wohnen aufgrund der guten Lage sowohl zum Stadtkern mit
Einzelhandlern und Dienstleistern als auch zu den Supermarkten

- Betreutes Wohnen

- Errichtung eines Arztehauses mit dem Ziel der langfristigen guten Versorgung
Beilsteins mit Facharzten flr Allgemeinmedizin sowie weiteren Fachdrzten

- Schaffung weiterer Flachen fir Einzelhandelsangebote

Aus Sicht der Verwaltung sollte eine grundsatzliche Entscheidung dariber getroffen werden
welche Nachnutzung fiir das Areal angestrebt und im weiteren Verlauf vorangetrieben werden
soll.

Aus Sicht der Verwaltung ware ein kombiniertes Neubauprojekt aus barrierefreiem Wohnen
und Arztehaus erstrebenswert. Das Wohnraumangebot an modernen, barrierefreien
Wohnungen ist in der Ndhe zum Stadtkern knapp. Unabhangig vom Lebenshalter ist davon
auszugehen, dass aktuell ein Bedarf fir ein entsprechendes Wohnraumangebot vorhanden ist.
Beilstein ist derzeit iberdurchschnittlich gut mit Facharzten und Allgemeinmedizinern
ausgestattet. Die Sicherung der arztlichen Versorgung ist eine wesentliche Aufgabe in Bezug auf
den Erhalt der Qualitat als beliebte Wohngemeinde. Aktuell ist der Verwaltung nicht bekannt
inwieweit die arztliche Versorgung voraussichtlich in 5-10 Jahren in Beilstein als gesichert
erachtet werden kann. Es gibt kaum Erkenntnisse dariber fiir welche Praxen es in den
kommenden Jahren voraussichtlich eine Nachfolgeregelung geben wird. Weiterhin ist aktuell
noch nicht bekannt inwieweit fiir die ortsansissigen Arzte ein Umzug in ein potenzielles
Arztehaus interessant wére.




Die Verwaltung schlug daher dem Gemeinderat vor, zunachst das Gesprach mit den
ortsansissigen Arzten zu suchen um hierbei méglichst in Erfahrung zu bringen inwieweit fiir die
Errichtung eines Arztehauses ein Bedarf gesehen wird und der Neubau eines Arztehauses eine
denkbare Zukunftsperspektive sein konnte. Zur fachlichen Unterstiitzung erwagt die Verwaltung
zu den Gesprachen einen auf diesem Gebiet spezialisierten externen Berater hinzuzuziehen.

Erst nachdem diese Gesprache gefiihrt wurden soll abschliefend entschieden werden ob das
Projekt Arztehaus weiter verfolgt werden soll.

Die weiteren Anregungen wie ,betreutes Wohnen” oder ,Einzelhandelsflaichen” wurde bei der
Sitzung ebenfalls diskutiert. Ziel sollte es sein eine Entscheidung dariiber herbeizufiihren
welches Nachnutzungskonzept vorrangig weiter geprift und vorangetrieben wird.

Eine abschlieBende Entscheidung darlber was fiir ein Vorhaben letztlich realisiert werden kann,
wird erst getroffen werden nachdem die Erkenntnisse aus weiteren Untersuchungen und
Gesprachen vorliegen.

Aufgrund der Vielzahl an kostenintensiven Aufgaben zur Gebdudesanierung oder Erneuerung an
Bestandsobjekten empfiehlt die Verwaltung bei jedem Neubauprojekt auf dem entsprechenden
Areal vorrangig eine Realisierung durch einen privaten Investor.

Ein Stadtrat spricht sich dafiir aus, dass das Gesprach mit den Arzten gesucht werden sollte. Aus
seiner Sicht ware es aber trotzdem wichtig auch weitere Moéglichkeiten zu priifen. Aus den
Planunterlagen habe er ebenfalls entnommen, dass noch einiges an Freiflache in der
unmittelbaren Nachbarschaft bestiinde, welche derzeit noch unbebaut seien, zur Verfligung
steht. Hier sollte die Verwaltung auch einmal priifen, ob diese Flachen eventuell auch
verwendet werden kdnnen.

Der Vorsitzende erldutert zum Gedanken des Arztehauses, dass sich in den nachsten Jahren ein
Generationenwechsel innerhalb der Arzteschaft vollziehen wird. Die Bereitschaft der jiingeren
Arztegeneration eine Praxis nach den bisherigen Gegebenheiten zu fiihren sei nicht immer
gegeben. Daher wird es erforderlich sein neue Wege zu gehen und neue Modelle zu entwickeln.
Aus seiner Sicht sei es wichtig, dass die arztliche Versorgung in Beilstein auch weiterhin
sichergestellt ist.

Ein Stadtrat beméangelt, dass der Standort der Arzteschaft in Beilstein schlechter dargestellt
wird, wie er tatsichlich ist. Beilstein habe sehr gute Arzte, die alle Biirger ausreichend versorgen
konnen. Aus seiner Sicht mache es keinen Sinn, dass die Verwaltung bereits fiir die Zukunft
etwas vorgibt ohne zu wissen, ob es hierfiir liberhaupt Interessenten gibt. Zudem sei es wichtig,
dass man auf das bestehende Areal keinen ,,Bauklotz” hinstelle und auch die bereits schon
angespannte Parksituation beachten muss. Fiir die Anwohner der GartenstrafRe und des




Birkenwegs muss eine bestimmte Verlasslichkeit im Hinblick auf das neue Projekt bestehen,
damit auch dort eine Akzeptanz gefunden werden kann. Der Vorsitzende merkt an, dass die
heutige arztliche Versorgung unbestritten auf hohem Niveau sehr gut sei. Es gehe bei dem
Gedanken des Arztehauses jedoch darum dieses gute Niveau auch fiir die Zukunft zu sichern.
Dazu gehore es attraktive und zeitgemaRe Raumlichkeiten zu schaffen um somit eine
Zukunftsperspektive bieten zu kénnen.

Ein weitere Stadtrat schlieRt sich der Meinung an, dass zundchst mit den Arzten gesprochen
werden muss um den Bedarf nach einem eventuellen Arztehaus abzufragen. Aus seiner Sicht ist
die angestrebte Idee der Verwaltung, Wohnen und Arztehaus zu vereinen eine gute Sache.

Ein anderer Stadtrat findet es wiederrum nicht gut, dass die Stadt vorab schon die Weichen fiir
eventuelle MalRnahmen stellt. Seiner Meinung nach sollte es offen gehalten werden und der
bestmodglichste Investor gefunden werden.

Durch einen weiteren Stadtrat wurde noch die Thematik beziiglich einer weiteren
Investitionsidee angesprochen. Er sprach sich daflir aus, dass auch eventuell betreutes Wohnen
an dieser Stelle geeignet ware. Eventuell kdnne man hier mit dem Haus Ahorn Kontakt
aufnehmen. Der Vorsitzende erlduterte hierzu, dass dies wahrscheinlich nur schwer moglich
sein wird, da die Gegebenheiten fiir betreutes Wohnen dort nur schwer realisierbar sind. Das
betreute Wohnen sollte idealerweise an ein Seniorenwohnheim angeschlossen sein, damit eine
24- Stunden Betreuung gewahrleistet werden kann. Zudem gehe der Trend auch dahin, dass
viele Personen im Alter moglichst lange in der eigenen Wohnung bleiben und sich durch externe
Dienstleister bspw. bei der Essensversorgung, dem Haushalt und der Pflege unterstitzen lassen.

Zum Abschluss regen zwei weitere Stadtrate noch an, dass auch der soziale Wohnungsbau nicht
vernachlassigt werden sollte. Einer der Stadtrate wiinschte sich eine nahere Ausarbeitung zu
den einzelnen Ideen der Verwaltung, damit alle Vor- und Nachteile auf einen Blick zu erkennen
sind. Dann kdnnen besser entschieden werden, welches Projekt eventuell umgesetzt werden
kann.

Der Gemeinderat beschlief3t, dass die Verwaltung beauftragt wird, die Moglichkeit der
Realisierung eines kombinierten Wohn- und Arztehauses auf dem Areal der heutigen
Kindergarten Birkenweg und Gartenstralle zu prifen. Hierzu sollen insbesondere Vorgesprache
mit den ortsansdssigen Arzten gefiihrt werden.

Eine abschlieRende Entscheidung dariiber welches Vorhaben auf dem Areal letztlich realisiert
wird soll erst getroffen werden nachdem die Erkenntnisse aus den angestrebten Gesprachen
und weiteren Untersuchungen der Machbarkeit vorliegen.




Tagesordnungspunkt 5
Genehmigung von Spendenannahmen
Es sind folgende Spenden eingegangen:

1. Firma Jochen Beck, Schreinerei & Zimmerei, Maad 14, 71717 Beilstein-Maad, hat
fir den Aufbau eines Buswartehauses in Kaisersbach anldsslich des Bundeslagers der
Pfadfinder vom 27.07.2016 bis 07.08.2016 eine Sachspende (Rist -Werkstatt- und
Montagezeit) in Hohe von 2.549,46 Euro geleistet.

Nach § 78 Abs. 4 Gemeindeordnung diirfen Gemeinden zur Erflllung ihrer Aufgaben nach § 1
Abs. 2 Spenden, Schenkungen und dhnliche Zuwendungen annehmen.

Uber die Annahme hat der Gemeinderat zu entscheiden.

Die Zustimmung zur Entgegennahme der Spende wurde einstimmig erteilt.

Tagesordnungspunkt 6
Anfragen und Verschiedenes

Der Vorsitzende informiert dariber, dass es in der letzten Zeit Probleme mit der Beheizung der
Grundschule und des Gymnasiums gab. Die Verwaltung hat sich nach Bekanntwerden der Probleme
unmittelbar um eine Losung bemiiht. Es stellte sich jedoch heraus, dass nicht die Heizanlage selbst,
sondern die dazugehorige Steuerung fiir die Schulen defekt ist. Die Heizanlage selbst wurde vor etwa
drei Jahren komplett erneuert. Die Steuerung wurde zur Reparatur dem Ingenieurbiiro libergeben
welches die Technik urspriinglich installiert hatte. Bedauerlicherweise konnte das Ingenieurbiiro die
Steuerung nicht reparieren, wodurch kostbare Zeit verloren ging und die Raumtemperaturen weiter
absanken. Die Installation einer komplett neuen Steuerung ist jedoch wahrend der laufenden
Heizperiode nicht moglich bzw. wiirde einen wochenlangen Ausfall der Heizung bedeuten.

Es wurden daher nun als ,Notlésung” in etwa 140 Klassenzimmern die Thermostate aller Heizkorper
abmontiert. Somit werden die Klassenzimmer nun voriibergehend voll beheizt da sie nicht mehr zentral
angesteuert werden kénnen. Parallel dazu wurden insgesamt 450 neue Thermostate bestellt. Die
Thermostate werden hoffentlich zeitnah eintreffen und an den Heizkdrpern in den Klassenzimmern
montiert werden kdnnen. Damit ware flr die aktuelle Heizperiode zumindest eine manuelle Steuerung
der Raumtemperatur in den Klassenzimmern maoglich. Im weiteren Verlauf ist zu priifen ob fiir die
kommende Heizperiode der Einbau einer komplett neuen, automatisierten Steuerung realisierbar ist. Die
Verwaltung bittet um Nachsicht fir die entstandenen Unannehmlichkeiten.




