Anlage 7.1 Anregungen aus der frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung und Stellungnahmen der Gemeindeverwaltung

LfdNr.

Trager offentlicher Belange

Fortschreibung des Larmaktionsplan der Stadt Beilstein

Stellungnahme der Gemeindeverwaltung

1

Landratsamt Heilbronn,
StralRen und Verkehr,
StralRenverkehrsbehorde,
31.08.2020

I.  Nahverkehr
Durch die MalBhahmen betroffen sind folgende HNV-Linien:

641 Beilstein-Auenstein-lisfeld-Flein-Untergruppenbach-Heilbronn
642 Beilstein-Auenstein-Abstatt-Untergruppenbach-Heilbronn
644 Prevorst-Beilstein Teilorte-Beilstein-Auenstein-Abstatt-
Untergruppenbach-Heilbronn

648 Schulerverkehr Untergruppenbach-Happenbach-Abstatt-
Auenstein-lIsfeld-Beilstein

Die Buslinien sind eingebunden in Abhangigkeiten zu Bus- und
Zuganschliussen und die jeweiligen Schulanfangs- und
Schulendzeiten. Eine verlassliche und punktliche Durchfiihrung
dieser Busfahrten sind hierfiir notwendige Voraussetzungen —
diese Fahrzeiten sind derzeit auf die bestehenden
Geschwindigkeitsvorgaben abgestimmit.

Geschwindigkeitsreduzierungen wirken sich nattrlich immer auf die
Fahrzeiten der jeweiligen Fahrten aus.

Bei den angedachten MalRnahmen zur
Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h auf 30 km/h, diirfen sich
Fahrzeitverlangerungen immer ergeben. Zumal dieser
Larmaktionsplan nicht nur fiir einen Linienbetreiber allein betrachtet
werden darf. Durch die Aneinanderreihung von neu geplanten 30
km/h Begrenzungen in den Ortsdurchfahren von Abstatt und
Untergruppenbach, auch hier werden Temporeduzierungen bzw.
Ausweitungen bestehender Begrenzungen derzeit untersucht, tragt
dies sicherlich nicht zu einer Attraktivitatssteigerung des
Linienverkehrs bei.

Die Analysedaten des Beilsteiner Larmaktionsplans resultierten aus
dem Zeitraum 2018/2019. Dass dies in ,Coronazeiten” das aktuelle
Verkehrsaufkommen bzw. die jeweilige Larmbelastung
wiederspiegelt, wird wohl nicht mehr zutreffen. Zumal man auch
kunftig durch die Ausweitung von Homeoffice und dem verstarkten
Einsatz von Elektroautos von einer geringeren Larmbelastigung
ausgehen kann.

Mafinahmenkatalog Larmaktionsplan Beilstein:
1. 30 km/h L1100 bis TalstraRe

Die Ausweitung betrifft nicht die Heilbronner Linien, hier ist die
VVS-Buslinie X46 betroffen.

Einleitend ist anzumerken, dass ein attraktiver 6ffentlicher
Personennahverkehr gerade auch im Hinblick auf die
Zielsetzung der Verkehrsvermeidung eine sehr wichtige
Aufgabe Ubernimmt und somit zur Verringerung der Larm-
und Schadstoffbelastung beitragt.

Da sich Geschwindigkeitsreduzierungen grundsatzlich
jedoch auch auf die Reisezeit der Buslinien im 6ffentlichen
Nahverkehr auswirken, wurden fur die einzelnen Buslinien
die Reisezeitverluste abgeschétzt (Stellungnahme
09.02.2021; ergénzt 23.11.2021).

Dabei wurde unter Beriicksichtigung von
Forschungserkenntnissen zu Tempo 30 km/h an
Hauptverkehrsstral3en davon ausgegangen, dass der
durchschnittliche reale Zeitverlust im innerértlichen
ErschlieRungsstralennetz aufgrund der bereits
bestehenden Einschrankungen des Verkehrsflusses
wahrend den Hauptverkehrszeiten in der Regel deutlich
geringer ist, als der rein rechnerische Reisezeitverlust
(Fachbeitrag Stra3enverkehrstechnik 2.2015).

In der Stadt Beilstein sind sowohl die Buslinien 640, 641,
642, 644 und 648 des HNV als auch die VVS-Linien 460 /
460a und X46 von den Geschwindigkeitsreduktionen
betroffen. Da neben der Stadt Beilstein auch die weiteren
Kommunen im Bottwartal entsprechende Larmaktionsplane
erstellen, kdnnen die Auswirkungen jedoch nicht losgel6st
allein nur fur die Stadt Beilstein betrachtet werden. Vor
diesem Hintergrund wurden die Auswirkungen auf die
Reisezeiten fir den Bereich des Bottwartals zwischen der
Stadt Beilstein und der Gemeinde Murr untersucht. Die
Reisezeitverluste sind in der genannten Stellungnahme
zusammenfassend dargestellt. Hierbei wurden fir die
Abwéagung der Belange des Offentlichen
Personennahverkehrs auch alternative Tempo-40-
Regelungen Uberprift.

Die Abschétzung der Reisezeitverluste zeigt, dass
insbesondere die VVS-Linie 460 / 460a mit ca. 60
Sekunden die hochsten Reisezeitverluste aufweist. Darin




2. 50 km/h L1100 Friedhof

Eine Reduzierung auf 70 km/h ware ausreichend, zumal keine
Anwohner betroffen sein kdnnen, rechts befindet sich der Friedhof,
links der Busbahnhof.

3. K2091 Schmidhausener Str. neu 30 km/h

Wir pladieren fur eine Beibehaltung der bisherigen Regelung; die
Larmminderung kénnte Uber den Einbau von Flusterasphalt
hergestellt werden.

4. K2091 Schmidhausener Str. bis L1116 neu 50 km/h

Wir pladieren fiur eine Beibehaltung der bisherigen Regelung; die
Larmminderung kénnte Uber den Einbau von Flusterasphalt
hergestellt werden.

5. L1100 Wohngebiet West Il neu 50 km/h

Wir pladieren fir eine Beibehaltung der bisherigen Regelung;
die LArmminderung kdnnte tber den Einbau von Flisterasphalt
hergestellt werden.

6. L1116 Ortsdurchfahrt Schmidhausen — Beibehaltung 50 km/h.
Durch den Einbau von Flisterasphalt ist keine
Geschwindigkeitsreduzierung notwendig.

7. L1116 Ortsdurchfahrt Etzleswenden neu 30 km/h

Wir gehen davon aus, dass hier vor allem der Motorradlarm am
Wochenende reduziert werden soll. Wieso diese Maf3nahme auf
alle Verkehrsteilnehmer ausgeweitet werden soll, ist fir uns nicht
nachvollziehbar. Wir pladieren die Beibehaltung der bisherigen
Regelung; auch hier diirfte der Einbau von Flisterasphalt in
Sachen Larmbelastigung Abhilfe schaffen.

Im Sinne der Attraktivitatssteigerung des OPNV pladieren wir eher
fur den Einbau von Fliisterasphalt anstatt der
Geschwindigkeitsreduzierungen.

ist ein Anteil von ca. 21 Sekunden beinhaltet, der auf die
Mafinahmen in der Schmidhausener StraRe (M3 + M4)
zurlickgefuhrt werden kann.

Wichtige Erkenntnisse Uber die realen
Befdrderungsgeschwindigkeiten des Busverkehrs im
Bereich der Stadt Beilstein liefert auch die im Auftrag des
Landratsamtes Ludwigsburg, Stabstelle Nahverkehr
durchgefiihrte "Verkehrsuntersuchung Busbeschleunigung
Bottwartal" (PB Consult GmbH, Nirnberg). Vor diesem
Hintergrund mussen die abgeschéatzten Reisezeitverluste
im Untersuchungsbereich der Stadt Beilstein relativiert
werden. Dies bedeutet jedoch nicht, dass sich aufgrund
der angestrebten Geschwindigkeitsreduktionen kein
Handlungsbedarf ergibt. Die generelle Zielsetzung zur
Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs und
die bereits bestehenden teilweise erheblichen
Reisezeitverluste des Busverkehrs im Bottwartal zeigen
den dringenden Handlungsbedarf auf, der jedoch nicht
allein urséchlich auf die Manahmen der kommunalen
Larmaktionsplanungen zurtickgefiihrt werden kann.

Damit eine nachhaltige und spirbare Attraktivierung des
Busverkehrs entsprechend der "OPNV-Strategie 2030 fiir
mehr und besseren Nahverkehr" des Landes Baden-
Wirttemberg umgesetzt werden kann, ist es zwingend
erforderlich, dass der seit Jahren Uberlastete
Verknipfungsbereich der Landesstra3en L 1125/ L 1100
und der Streckenabschnitt zum Bahnhof nach Marbach
entsprechend ausgebaut wird.

Abschliel3end ist anzumerken, dass die
Verkehrsbelastungen wahrend der Corona-Pandemie als
nicht reprasentativ eingestuft werden kénnen. Die
prognostischen Auswirkungen auf das Fahrtenaufkommen
und die Verkehrsmittelwahl kdnnen noch nicht abgeschéatzt
werden.

Kurzfristig ist kein Belagsaustausch entlang der genannten
Strecken (mit Ausnahme der OD Schmidhausen)
vorgesehen, weshalb kurzfristig eine Minderung des
Verkehrslarms nur tiber eine Temporeduzierung erreicht
werden kann.




MalRnahme 2

L1100 vom Friedhof, nérdlich der Sankt Anna Kirche, Fahrspur in
Richtung Norden; Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 50
km/h tags und nachts.

- Der Streckenabschnitt befindet sich aul3erhalb geschlossener
Ortschaft.

- In Richtung Norden ist die Geschwindigkeit ungeféhr auf Hohe
des Sportplatzes auf 70 km/h begrenzt. Der Streckenabschnitt, auf
dem die Geschwindigkeit nicht begrenzt ist, ist ca. 230 m lang.

- Vom Larm der Auensteiner Str. sind keine Gebaude oberhalb der
Auslésewerte betroffen, es gibt keine direkten Anwohner.

- Es besteht daher keine besondere Gefahrenlage, die eine
Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h rechtfertigt. Die
Tatbestandsvoraussetzungen sind nicht erfullt.

- Zur Harmonisierung der Geschwindigkeit sollte unabhangig vom
LAP gepruft werden, ob Tempo 70 nach der Ortstafel in nordlicher
Richtung angeordnet werden kann.

MalRnahme 2

Durch die Temporeduzierung auf 50 km/h in Richtung
lIsfeld sollen Beschleunigungsvorgange an den im Bereich
des Ortsschilds vorhandenen Wohngeb&ude der Ortslage
Beilstein vermieden werden, die subjektiv als besonders
storend empfunden werden. Zudem wirkt sich die
Mafnahme positiv auf das Ruhebediirfnis fiir Besucher
des Friedhofs aus. Daher soll an der Temporeduzierung
auf 50 km/h als Ubergang von Tempo 30 in der Ortslage
Beilstein festgehalten werden.

MaRnahme 3

K2091 Schmidhausener Str. von der L1100 bis zur Feuerwehr;
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h tags und
nachts.

- Es handelt sich um einen 550 m langen Streckenabschnitt der bis
zum Geb&ude Schmidhausener Str. 44 innerorts liegt (ca 380 m).
Auf dem Streckenabschnitt vom Ortsende (Ortstafel) in Richtung
L1116 ist die Geschwindigkeit auf einem 300 m langen
Streckenabschnitt wegen der Zufahrt der Feuerwehr auf 50 km/h
begrenzt.

- Der Streckenabschnitt vom Kreisverkehr bis zur Einmiindung
Breslauer Str. betrégt ca. 300 m, von der Breslauer Str. bis zur
Feuerwehr sind es ca. 250 m.

- Die K2091 féllt nicht unter die Definition einer Hauptverkehrsstr.
nach § 47 b BImSchG. Sie wurde freiwillig in den LAP
miteinbezogen.

- Die Auslésewerte von 65 dB (A) tagsuber werden unmittelbar
nach dem Kreisverkehr sowie im Bereich der Schmidhausener Str.
26-34, also bis zur Einmiindung Breslauer Str. erreicht bzw.
Uberschritten.

- im weiteren Verlauf wir der Auslésewert von 65 dB (A) tags nicht
mehr Uberschritten. Lediglich im Gebaude Im Hart 8 wird der
Ausldsewert erreicht.

Malnahme 3

Die Werte von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) in der Nacht
sind im westlichen Teilbereich Giberschritten, d. h. gemaf
dem Kooperationserlass Larmaktionsplanung des
Ministeriums i. V. m. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom
17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36) handelt es sich um
einen gesundheitskritischen Bereich.

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) fur Allgemeine Wohngebiete
von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts werden
durchgehend uberschritten. Die neuere Rechtsprechung
orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemal § 45 Abs. 9
Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an diesen
Werten. Werden die in 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
geregelten Immissionsgrenzwerte tberschritten, haben die
Larmbetroffenen regelméafig einen Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine verkehrs-
beschrankende MaRnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az.
10 S 2449/17, Rn. 33). Auch ist in den Blick zu nehmen,
dass das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur mit Wirkung zum 01.08.2020 die Auslésewerte
fur die Larmsanierung auf 64/54 dB(A) in Wohngebieten
und auf 66/56 dB(A) in Mischgebieten abgesenkt hat. Das
Ministerium fur Verkehr Baden-Wirttemberg hat diese




- Nachts wird der Auslésewert von 65 dB(A) auch hauptsachlich an
den Gebauden westlich der Breslauer Str. Gberschritten.

- Im weiteren Verlauf wird er lediglich an den Gebauden
Schmidhausener Str. 36-40 gerade erreicht. Diese Gebdude liegen
noch innerorts.

- Nachts wird der Auslésewert von 55 dB(A) nur beim Gebaude Im
Hart 8 (aulRerorts) geringfigig um 1 dB(A) Uberschritten.

- Ab der Einmiindung Breslauer Str. bis zum Ortsende bei
Gebaude 44 hat die Schmidhausener Str. eher Aul3erortscharakter,
da die Erschlie3ung der angrenzenden Geb&ude nicht tGber die
Schmidhausener Str. erfolgt.

- Die Handlungswerte nach den Larmschutzrichtlinien von 60 dB(A)
nachts und 70 dB(A) tagsuber werden bei Weitem nicht erreicht.

- Es ist die V 85 auf Hohe der Einmiindung Breslauer Str. zu
erheben und in die Abwagung miteinzubeziehen.

- Wie im LAP bereits dargestellt, ist zu untersuchen, inwieweit sich
eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf den OPNV auswirkt.
Dabei sind die Auswirkungen tber das gesamte Liniennetz in den
Bottwartal-Gemeinden zu betrachten.

- Alternativ sollte daher gepruft werden, ob Tempo 30 nachts im
inneroértlichen Bereich eine Verbesserung bringen wiirde, um den
OPNV nicht so stark zu beeintrachtigen.

Werte mit Schreiben vom 25.08.2020 fiir LandesstralRe
Ubernommen.

Aufgrund der genannten Beurteilungspegel kann eine
Temporeduzierung aus Larmgriinden gerechtfertigt
werden.

Konkrete Erkenntnisse zur V85 liegen nicht vor. Aufgrund
der Streckencharakteristik muss jedoch davon
ausgegangen werden, dass sich das
Geschwindigkeitsniveau eher im oberen Bereich der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit bewegt bzw. dieses
eventuell von mehr als 15% der Fahrzeuge Uberschritten
wird.

Es wird daher angeregt, dauerhafte
Geschwindigkeitsanzeigen im relevanten
Streckenabschnitt anzubringen, um dadurch die Akzeptanz
in Verbindung mit dem Hinweis "Larmschutz" zu erhéhen.
Wenn in diesem Abschnitt schon heute zu schnell gefahren
wird, besteht ohnehin Handlungsbedarf.

Die Ermittlung der realen Reisezeitverluste erfolgte
zwischenzeitlich fur die Linien der Verkehrsverbinde VVS
und HNV. Die Ergebnisse sind in einer erganzenden
Stellungnahme mit Stand 09.02.2021, erganzt 23.11.2021,
fur die einzelnen Buslinien zusammenfassend dargestellt.
Siehe hierzu auch die Stellungnahme zu Ziff. | -
Nahverkehr.




MaRnahme 4

K2091 6stlich Feuerwehr, Ortsausgang bis zur L1116;
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h tags und
nachts

- Der Streckenabschnitt befindet sich aul3erhalb geschlosserner
Ortschatft.

- Er betragt von der Einmindung Im Hart bis zur Einmindung
Hermann-Hesse Str. ca. 280 m, von dort bis zur Einmiindung
L1116 ca. 270 m.

- Derzeit gilt auf einem ca. 130 m langen Abschnitt von der
Einmindung im Hart bis zur Feldwegeinmiindung 6stlich der
Feuerwehr bereits Tempo 50.

- Auf dem restlichen Streckenabschnitt (420 m) gilt derzeit Tempo
70.

- Die K2091 féllt nicht unter die Definition einer Hauptverkehrsstr.
nach § 47 b BImSchG. Sie wurde freiwillig in den LAP
miteinbezogen.

- Auf der Hohe der Einmindung Hermann-Hesse Str. ist die
Anbindung des Neubaugebiets Hartdcker durch den Kreisverkehr
geplant. Der Bebauungsplan wurde bereits genehmigt.

- Der Kreisverkehr wird das Geschwindigkeitsniveau ohne die
Begrenzung deutlich reduzieren.

- Die Auslésewerte werden tagstber an keinem der angrenzenden
Gebaude erreicht.

- Die Tatbestandsvoraussetzungen nach § 45 Abs. 1 Nr. 9 StVO
sind tagsuber nicht gegeben.

- Nachts wird der Grenzwert nur an 4 Geb&uden erreicht bzw.
geringfiigig tiberschritten.

- Die Handlungswerte nach den Larmschutzrichtlinien von 60 dB(A)
nachts und 70 dB(A) tagsuber werden bei Weitem nicht erreicht.

- Wie im LAP bereits dargestellt, ist zu untersuchen, inwieweit sich
eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf den OPNV auswirkt.
Dabei sind die Auswirkungen tber das gesamte Liniennetz in den
Bottwartal-Gemeinden zu betrachten.

- Es ist unstrittig, dass der Larm durch Motorrader subjektiv als
sehr belastend empfunden wird, sich aber in der Larmberechnung
nicht in diesem Mal3e niederschlagt.
Geschwindigkeitsbegrenzungen sind jedoch keine geeignete
Mafinahme um Motorradlarm wirksam zu verringern.

- Dieses Ziel kann durch die Manahme 8 / Larmdisplays
wesentlich besser erreicht werden.

Malnahme 4

Die Werte von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) in der Nacht
sind in Teilbereichen tberschritten, d. h. gemaf dem
Kooperationserlass Larmaktionsplanung des Ministeriums
i. V. m. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018,
10 S 2449/17, Rn. 36) handelt es sich teilweise um
gesundheitskritische Bereiche.

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) fuir Allgemeine Wohngebiete
von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts werden
durchgehend tberschritten. Die neuere Rechtsprechung
orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemal § 45 Abs. 9
Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an diesen
Werten. Werden die in 8§ 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
geregelten Immissionsgrenzwerte tberschritten, haben die
Larmbetroffenen regelméafiig einen Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine verkehrs-
beschrankende MaRnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az.
10 S 2449/17, Rn. 33). Auch ist in den Blick zu nehmen,
dass das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur mit Wirkung zum 01.08.2020 die Ausltsewerte
fur die Larmsanierung auf 64/54 dB(A) in Wohngebieten
und auf 66/56 dB(A) in Mischgebieten abgesenkt hat. Das
Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg hat diese
Werte mit Schreiben vom 25.08.2020 fiir Landesstral3e
Ubernommen. Aufgrund der genannten Beurteilungspegel
kann eine Temporeduzierung gerechtfertigt werden.

Zwar bringt die Realisierung des genannten Kreisverkehrs
eine Temporeduzierung des Verkehrs mit sich, beim
Verlassen des Kreisverkehrs fuhren die
Beschleunigungsvorgéange jedoch gerade zu lastiger
Gerauschentwicklung, insbesondere die Motorrader. Diese
kénnen durch die Anordnung von Tempo 50 auf der
gesamten Strecke ab/bis Feuerwehr reduziert werden.

Die Ermittlung der realen Reisezeitverluste erfolgte
zwischenzeitlich fir die Linien der Verkehrsverbinde VVS
und HNV. Die Ergebnisse sind in einer erganzenden
Stellungnahme mit Stand 09.02.2021, erganzt 23.11.2021,
fur die einzelnen Buslinien zusammenfassend dargestellt.
Siehe hierzu auch die Stellungnahme zu Ziff. | -
Nahverkehr.




MaRnahme 5

L1100 Ortsende Richtung lisfeld entlang Wohngebiet West Il ab/bis
Albert-Einstein-Str. (ca. 300m)

Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h tags und
nachts.

- Der Streckebabschnitt befindet sich aul3erhalb geschlossener
Ortschatft.

- Derzeit ist die Geschwindigkeit in diesem Bereich auf 70 km/h
begrenzt.

- Es sind 8 Gebaude tagstiber und nachts von Larm oberhalb der
Auslésewerde betroffen, wobei die hdchste Belastung tagstber bei
67 dB(A) liegt, nachts bei 57 dB(A).

- Die Geschwindigkeitsbegrenzung wird sich hier sicher negativ auf
den OPNV auswirken. Dabei sind die Auswirkungen iiber das
gesamte Liniennetz in den Bottwartal-Gemeinden zu betrachten.

- Daher ist abzuwagen, Tempo 50 nachts eine Alternative ware
oder Tempo 50 nur fir LKW eine Verbesserung bringt.

- AulRerdem ist die V 85 zu erheben und in die Abwagung mit
einzubeziehen.

Malnahme 5

Die Werte von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) in der Nacht
sind dberschritten, d. h. gemaf} dem Kooperationserlass
Larmaktionsplanung des Ministeriums i. V. m. VGH Baden
Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn.
36) handelt es sich um einen gesundheitskritischen
Bereich.

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) fuir Allgemeine Wohngebiete
von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts werden
durchgehend tberschritten. Die neuere Rechtsprechung
orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaf § 45 Abs. 9
Satz 3 StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an diesen
Werten (Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV). Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV
geregelten Immissionsgrenzwerte tberschritten, haben die
Larmbetroffenen regelméafiig einen Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine verkehrs-
beschrankende MaRnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az.
10 S 2449/17, Rn. 33). Auch ist in den Blick zu nehmen,
dass das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur mit Wirkung zum 01.08.2020 die Auslésewerte
fur die Larmsanierung auf 64/54 dB(A) in Wohngebieten
und auf 66/56 dB(A) in Mischgebieten abgesenkt hat. Das
Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg hat diese
Werte mit Schreiben vom 25.08.2020 fir Landesstral3e
Ubernommen.

Aufgrund der genannten Beurteilungspegel kann eine
Temporeduzierung aus Larmgriinden gerechtfertigt
werden.

Die Ermittlung der realen Reisezeitverluste erfolgte
zwischenzeitlich fiir die Linien der Verkehrsverbinde VVS
und HNV. Die Ergebnisse sind in einer erganzenden
Stellungnahme mit Stand 09.02.2021, erganzt 23.11.2021,
fur die einzelnen Buslinien zusammenfassend dargestellt.
Siehe hierzu auch die Stellungnahme zu Ziff. | -
Nahverkehr.

Konkrete Erkenntnisse zur V85 liegen nicht vor. Aufgrund
der Streckencharakteristik muss jedoch davon




ausgegangen werden, dass sich das
Geschwindigkeitsniveau eher im oberen Bereich der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit bewegt bzw. dieses
eventuell von mehr als 15% der Fahrzeuge Uberschritten
wird.

Es wird daher angeregt, dauerhafte
Geschwindigkeitsanzeigen im relevanten
Streckenabschnitt anzubringen, um dadurch die Akzeptanz
in Verbindung mit dem Hinweis "Larmschutz" zu erhéhen.
Wenn in diesem Abschnitt schon heute zu schnell gefahren
wird, besteht ohnehin Handlungsbedarf.




MalRnahme 6

L1116 Ortsdurchfahrt Schmidhausen;
Ausbessern schadhafter Belage

Der Belagsaustausch in der OD wird voraussichtlich im Frihjahr
2021 erfolgen.

MalRnahme 7

L1116 Ortsdurchfahrt Etzleswenden
Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h tags und
nachts

- die Ortsdurchfahrt fallt nicht unter die Definition einer
Hauptverkehrsst. nach 847 b BImSchG. Sie wurde freiwillig in den
LAP miteinbezogen.

- Die Ortsdurchfahrt ist ca. 270 m lang.

- Innerhalb dieser Strecke sind lediglich 2 Gebaude im Abstand
von 100 Metern von Larm oberhalb der Auslosewerte betroffen.

- Die Handlungswerte nach den Larmschutzrichtlinien von 60 dB(A)
nachts und 70 dB(A) tagsuber werden bei Weitem nicht erreicht.

- Da sich die Reduzierung der Geschwindigkeit vermutlich negativ
auf den OPNV auswirkt, ware die Anordnung von Tempo 30 wegen
5 betroffenen Personen auf einem 250 m langen Streckenabschnitt
nicht verhaltnismafig, zumal die Auslésewerte nur knapp
Uberschritten werden.

- Durch passive Larmschutzmalinahmen kdnnten die betroffenen
Gebaude sinnvoll geschiitzt werden.

Malnahme 6

Der Belagsaustausch wurde zwischenzeitlich durchgefthrt.
Die Pegelminderung des neuen Belags gegentiber dem
friher eingebauten Belag betragt 2 dB.

MalRnahme 7

Kurzfristig ist kein Belagsaustausch fur die OD
Etzlenswenden vorgesehen, weshalb kurzfristig eine
Minderung des Verkehrslarms nur tber eine
Temporeduzierung erreicht werden kann.

Die Werte von 65 dB(A) tags bzw. 55 dB(A) in der Nacht
sind in Teilbereichen tberschritten, d. h. gemaf dem
Kooperationserlass Larmaktionsplanung des Ministeriums
i. V. m. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018,
10 S 2449/17, Rn. 36) sind gesundheitskritische Bereiche
vorhanden.

Die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung (16. BImSchV) fiir die in diesem Bereich als
Dorfgebiet einzustufenden Nutzungen von 64 dB(A) tags
bzw. 54 dB(A) nachts werden punktuell Gberschritten. Die
neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der
Frage, ob gemanR § 45 Abs. 9 Satz 3 StVO eine
Gefahrenlage gegeben ist, an diesen Werten (Grenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV).
Werden die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV geregelten
Immissionsgrenzwerte tberschritten, haben die
Larmbetroffenen regelméafiig einen Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung tber eine verkehrs-
beschrankende MaRnahme (VGH Baden-Wirttemberg, Az.
10 S 2449/17, Rn. 33). Auch ist in den Blick zu nehmen,
dass das Bundesministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur mit Wirkung zum 01.08.2020 die Ausltsewerte
fur die Larmsanierung auf 64/54 dB(A) in Wohngebieten
und auf 66/56 dB(A) in Mischgebieten abgesenkt hat. Das
Ministerium fur Verkehr Baden-Wurttemberg hat diese
Werte mit Schreiben vom 25.08.2020 fir Landesstral3e
Ubernommen.




Die Anordnung einer Temporeduzierung fuhrt zu einer
Minderung der AuRenlarmpegel. Dies wére bei passiven
SchallschutzmafRnahmen, was die Behorde in diesem Fall
vorschlagt, nicht der Fall, zudem kann der Landkreis
solche Fordermittel ohnehin nicht zur Verfligung stellen.

Aufgrund der genannten Beurteilungspegel kann eine
Temporeduzierung aus Larmgriinden gerechtfertigt
werden.

Die Ermittlung der realen Reisezeitverluste erfolgte
zwischenzeitlich fur die Linien der Verkehrsverbinde VVS
und HNV. Die Ergebnisse sind in einer erganzenden
Stellungnahme mit Stand 09.02.2021, erganzt 23.11.2021,
fur die einzelnen Buslinien zusammenfassend dargestellt.
Siehe hierzu auch die Stellungnahme zu Ziff. | -
Nahverkehr.

MalRnahme 8

K2091 Kreuzungsbereich L1116 in Richtung Westen und L1116
Richtung Etzleswenden vor Abzweig Wochenendhausgebiet;
Anbringen von Larmdisplays fiir Motorrader

Vom Verkehrsministerium Baden-Wirttemberg wurde in den
Jahren 2019 und 2020 ein Férderprogramm zur Anschaffung von
sog. Larm-Displays fuir Motorradfahrer angeboten. Diese wirken
sich positiv auf das Fahrverhalten aus.

Die Anbringung wird von Seiten der Verkehrsbegorde begriif3t und
kann in Abstimmung mit der zusténdigen Stralenmeisterei Abstatt
angebracht werden.

MalRnahme 8

Die Aussicht auf Unterstiitzung bei der Anschaffung von
Larmdisplays fur Motorrader wird begriif3t.




MalRnahme 9
L1100 und K2091 passive Larmschutzmal3nahmen

Bislang gibt es Forderprogramme des Landes und des Bundes fir
passive Larmschutzmalinahmen. Fir Kreisstrafl3en gibt es vom LK
Heilbronn bisher kein entsprechendes Forderprogramm.

Generell haben passive Larmschutzmalinahmen, (z.B. der Einbau
von Schallschutzfenstern) eine viel héhere Wirksamkeit als z.B.
eine Geschwindigkeitsreduzierung.

Besonders fur einzelne betroffene Gebaude kann der Larm
zielgerichtet reduziert werden, wenn verkehrsrechtliche
Mafinahmen unverhaltnismafig waren.

MalRnahme 9

Zur Kenntnis.

Landratsamt Ludwigsburg
Bauen und Immisionsschutz
17.09.2020

I. Immissionsschutz

In verschiedenen Bereichen der Ortsdurchfahrten sollen
zusatzliche Geschwindigkeitsbeschrankungen eingefiihrt werden.
Relevante Auswirkungen dieser Mal3hahmen auf das Kreisgebiet
Ludwigsburg sind in Bezug auf das Thema Immissionsschutz nicht
zu erwarten.

Als langfristige Maflinahme fiir die L1100 wird eine grof3raumige
Ortsumfahrung westlich Beilstein genannt. Der Larmaktionsplan
enthalt keine genaueren Informationen in Bezug auf diese Planung.
Eine Bewertung der Maf3nahme und ihrer Auswirkungen ist deshalb
nicht moglich. Es erscheint eher unwahrscheinlich, dass sich
hierdurch signifikante Auswirkungen fir das Gebiet des
Landkreises Ludwigsburg ergeben.

Vor diesem Hintergrund ist aus unserer Sicht die Abgabe einer
inhaltlichen Stellungnahme gegentiber der Stadt Beilstein in Bezug
auf das Thema Immissionsschutz nicht erforderlich.

Zur Kenntnis

1. StralRen

Der Larmaktionsplan (LAP) der Stadt Beilstein untersucht im
Bereich des Stral3enverkehrslarms nur Stra3en aul3erhalb des
Landkreises Ludwigsburg. Deshalb weisen wir lediglich auf die
Madglichkeit hin, LArmreduzierungen an innerértlichen Stral3en auch
durch die Entfernung von Pflasterkandeln am Randstein,
Pflasterungen an Bushaltestellen oder Pflasterstreifen an

Zur Kenntnis




FuRRgangeriberwegen zu erreichen. So sind Pflasterbelage bis zu
6 dB(A) lauter als die am haufigsten verwendeten Asphaltbelage.
Darliber hinaus ergeben sich ohne Pflasterungen Vorteile auch fir
die Befahrbarkeit mit Kinderwagen oder Rollstiihlen.

1"l Verkehr

Die Stadt Beilstein hat die Fortschreibung ihres Larmaktionsplans
fur das Stadtgebiet aufgestellt. Es werden insgesamt neun
Mafinahmen vorgesehen. Neben baulichen MalZnahmen sollen
insbesondere auch Geschwindigkeitsbeschrankungen in gro3erem
Umfang umgesetzt werden.

Die Ausdehnung der vorgesehenen
Geschwindigkeitsbeschrankungen fiihren fiir den OPNV im
weiteren Linienverlauf innerhalb des Landkreises Ludwigsburg zu
weiteren Reisezeitverlusten. Es muss daher eine
Gesamtabwagung tber den Linienverlauf der Buslinien unter
Berticksichtigung der Fortschreibungen der weiteren
Bottwartalkommunen (Oberstenfeld, Gro3bottwar, Steinheim und
Murr) vorgenommen werden. Wir verweisen insbesondere auf die
Stellungnahme der Stabstelle Nahverkehr.

Die Ermittlung der realen Reisezeitverluste erfolgte
zwischenzeitlich fur die Linien der Verkehrsverbinde VVS
und HNV. Die Ergebnisse sind in einer erganzenden
Stellungnahme mit Stand 09.02.2021, erganzt 23.11.2021,
fur die einzelnen Buslinien zusammenfassend dargestellt.
Siehe hierzu auch die Stellungnahme zu Ziff. | -
Nahverkehr.

V. Stabstelle Nahverkehr

Von den geplanten Malnahmen sind im Verkehrsgebiet des VVS
die Buslinien 460, X46 und N46 betroffen. Dabei haben vor allem
die MalBnahmen entlang der Schmidhausener Stra3e (M3 und M4)
erhebliche Auswirkungen auf die Linie 460.

Die genannten Linien durchfahren im Bottwartal einen
hochbelasteten Verkehrsraum. Aus diesem Grund sind diese
bereits heute sehr stérungs- und verspatungsanfallig. Die Buslinien
stellen an beiden Linienenden zudem Anschliisse zu
weiterfihrenden Verkehrsmitteln her — in Marbach (N) zur S-Bahn
in Richtung Stuttgart und in Beilstein zu den Buslinien des HNV in
Richtung Heilbronn.

Da sich mit der zunehmenden Verspatungsanfalligkeit auch die
Gefahr von Anschlussverlusten erhéht, wurden bereits in den
vergangenen Jahren Fahrplananpassungen vorgenommen. In
deren Folge kam es einerseits zu langeren Reisezeiten fir die
Fahrgéaste und andererseits zu einer Kostensteigerung durch den

Einleitend ist anzumerken, dass ein attraktiver 6ffentlicher
Personennahverkehr gerade auch im Hinblick auf die
Zielsetzung der Verkehrsvermeidung eine sehr wichtige
Aufgabe Ubernimmt und somit zur Verringerung der Larm-
und Schadstoffbelastung beitragt.

Da sich Geschwindigkeitsreduzierungen grundsétzlich
jedoch auch auf die Reisezeit der Buslinien im 6ffentlichen
Nahverkehr auswirken, wurden fur die einzelnen Buslinien
die Reisezeitverluste abgeschétzt (Stellungnahme
09.02.2021; ergénzt 23.11.2021).

Dabei wurde unter Berticksichtigung von
Forschungserkenntnissen zu Tempo 30 km/h an
Hauptverkehrsstral3en davon ausgegangen, dass der
durchschnittliche reale Zeitverlust im inneroértlichen
ErschlieBungsstralennetz aufgrund der bereits
bestehenden Einschrankungen des Verkehrsflusses




erforderlichen Einsatz zusatzlicher Fahrzeuge. Die in diesem
Zusammenhang vorgesehenen Pufferzeiten und langeren
Fahrzeiten, die zur Gewdhrleistung der Anschlusssicherheit
beitragen sollen, werden vollstandig aufgebraucht.

Mit dem Ziel, die Zuverlassigkeit des Busverkehrs zu stabilisieren
sowie weitere Fahrzeitverlangerungen zu vermeiden, haben die
Stadte und Gemeinden Marbach (Neckar), Murr, Steinheim (Murr),
GrolRbottwar, Oberstenfeld und Beilstein gemeinsam mit dem
Landkreis Ludwigsburg im Jahr 2018 ein Gutachten zu
Busbeschleunigungsmalinahmen im Bottwartal in Auftrag gegeben.
Darin wurden kurzfristig umsetzbare nicht-bauliche MaZnahmen
(z.B. Busbevorrechtigungen an LSA) und mit einer Bustrasse
zwischen Murr und Marbach (N) eine mittelfristig umsetzbare
bauliche MalRBhahme vorgeschlagen. Die Umsetzung der nicht-
baulichen Mal3nahmenvorschlage soll in Abstimmung mit den
Kommunen zeitnah erfolgen. Diese Bemihungen werden durch
eine weitere Verlangsamung des Busverkehrs konterkariert.

Der OPNV kann durch die Biindelung der Verkehrsbediirfnisse und
der damit einhergehenden Reduzierung des motoririsierten
Individualverkehrs (MIV) zur Minderung der L&arm- und
Schadstoffbelastung beitragen. Zur Sicherung und Steigerung des
Fahrgastaufkommens ist es allerdings erforderlich, auch unter dem
Teil der Bevélkerung Kunden zu halten und zu gewinnen, die tber
einen jederzeit nutzbaren PKW verfiigen (,wahlfreie Nutzer”). Dies
kann nur mit einem attraktiven und mit dem MIV konkurrenzféhigen
OPNV-Angebot gelingen. Die zunehmende Unzuverlassigkeit
sowie die Verlangerung der Reisezeiten des Busverkehrs wirken
dem entgegen und fiihren letztlich zu einer zunehmenden
Abwanderung der Fahrgéste und steigender Nutzung des eigenen
PKW.

Daher ist — wie auch die Planungsgruppe Kdlz feststellt — eine
Betrachtung und Beriicksichtigung des gesamten Verkehrskorridors
im Bottwartal erforderlich. Schlussendlich ist es die Summe der
Einzelmalinahmen auf dem gesamtem Linienweg, welche die
Attraktivitat des Verkehrsangebots bestimmen.

Wir bitten darum, die genannten Aspekte bei einer Entscheidung zu
beruicksichtigen und die negativen Auswirkungen auf den OPNV
maglichst gering zu halten. Insbesondere hinsichtlich der
Mafinahmen M3 und M4 pladieren wir fir eine Begrenzung der
Geschwindigkeitsbeschrankungen auf die Nachtstunden, um die
negativen Auswirkungen auf den Busverkehr zu reduzieren.

wahrend den Hauptverkehrszeiten in der Regel deutlich
geringer ist, als der rein rechnerische Reisezeitverlust
(Fachbeitrag Stral3enverkehrstechnik 2.2015).

In der Stadt Beilstein sind sowohl die Buslinien 640, 641,
642, 644 und 648 des HNV als auch die VVS-Linien 460 /
460a und X46 / N46 von den Geschwindigkeitsreduktionen
betroffen. Da neben der Stadt Beilstein auch die weiteren
Kommunen im Bottwartal entsprechende Larmaktionsplane
erstellen, kdnnen die Auswirkungen jedoch nicht losgelst
allein nur fur die Stadt Beilstein betrachtet werden. Vor
diesem Hintergrund wurden die Auswirkungen auf die
Reisezeiten fir den Bereich des Bottwartals zwischen der
Stadt Beilstein und der Gemeinde Murr untersucht. Die
Reisezeitverluste sind in der genannten Stellungnahme
zusammenfassend dargestellt. Hierbei wurden fir die
Abwéagung der Belange des Offentlichen
Personennahverkehrs auch alternative Tempo-40-
Regelungen Uberprift.

Die Abschétzung der Reisezeitverluste zeigt, dass
insbesondere die VVS-Linie 460 / 460a mit ca. 60
Sekunden die hochsten Reisezeitverluste aufweist. Darin
ist ein Anteil von ca. 21 Sekunden beinhaltet, der auf die
Mafinahmen in der Schmidhausener StraRe (M3 + M4)
zurlickgefuhrt werden kann.

Wichtige Erkenntnisse Uber die realen
Befdrderungsgeschwindigkeiten des Busverkehrs im
Bereich der Stadt Beilstein liefert auch die im Auftrag des
Landratsamtes Ludwigsburg, Stabstelle Nahverkehr
durchgefiihrte "Verkehrsuntersuchung Busbeschleunigung
Bottwartal" (PB Consult GmbH, Nirnberg). Vor diesem
Hintergrund missen die abgeschéatzten Reisezeitverluste
im Untersuchungsbereich der Stadt Beilstein relativiert
werden. Dies bedeutet jedoch nicht, dass sich aufgrund
der angestrebten Geschwindigkeitsreduktionen kein
Handlungsbedarf ergibt. Die generelle Zielsetzung zur
Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs und
die bereits bestehenden teilweise erheblichen
Reisezeitverluste des Busverkehrs im Bottwartal zeigen
den dringenden Handlungsbedarf auf, der jedoch nicht
allein urséchlich auf die Manahmen der kommunalen
Larmaktionsplanungen zurtickgefiihrt werden kann.




Damit eine nachhaltige und spirbare Attraktivierung des
Busverkehrs entsprechend der "OPNV-Strategie 2030 fiir
mehr und besseren Nahverkehr" des Landes Baden-
Wirttemberg umgesetzt werden kann, ist es zwingend
erforderlich, dass der seit Jahren Uberlastete
Verknipfungsbereich der Landesstralen L 1125/ L 1100
und der Streckenabschnitt zum Bahnhof nach Marbach
entsprechend ausgebaut wird.

Landratsamt Ludwigsburg
Gesundheitsschutz
22.09.2020

Das Gesundheitsamt halt grundsatzlich alle MaRnahmen fur
geeignet, die Hotspots der Verkehrslarmbelastung vermindern, um
zumindest die Malinahmenwerte (LDEN > 70 dB(A)/ LN > 60
dB(A)) zu unterschreiten. Aus umweltmedizinischer Sicht bzw. aus
Griunden der gesundheitlichen Vorsorge sollte aber dariiber hinaus
zeitnah angestrebt werden, auch die Auslésewerte (LDEN > 65
dB(A)/ LN > 55 dB(A)) zu unterschreiten, wie es zum einen bereits
2014 die Larmschutzbeauftragte der baden-wirttembergischen
Landesregierung als Zielsetzung bekréftigte und zum anderen im
Kooperationserlass des MVI formuliert ist.

Zur StralRenverkehrslarmproblematik noch die nachfolgenden
prinzipiellen Hinweise:

1. Es sollten solche Larmminderungsmal3en bevorzugt werden, die
zusatzlich geeignet sind, Luftverschmutzungen durch Feinstaub
und andere Schadstoffe wie z.B. Stickoxide zu verringern sowie die
Verkehrssicherheit zu erhéhen. Hierzu gehéren neben der bereits
geplanten Ausweisung und Durchsetzung von Tempo 30-Zonen die
Verkehrsverstetigung sowie Fahrverbote fiir den Schwerlastverkehr
und fuir Fahrzeuge mit bestimmten, hdheremittierenden
Motortechniken.

2. Geschwindigkeitskontrollen/Uberwachungsanlagen: Mobile, den
Standort wechselnde Uberwachungsanlagen sind aufgrund ihrer
Unvorhersehbarkeit langfristig effektiver. Stationare
Uberwachungsanlagen wirken aufgrund ihres maximal punktuellen
Effektes und den vermutlich dadurch ausgeldsten vermehrten
Brems-/ Beschleunigungsvorgéngen oftmals eher kontraproduktiv
auf Larm- und Schadstoffemissionen.

Alternative: Geschwindigkeitsanzeigetafeln/Dialogdisplays zwecks
Sensibilisierung des Autofahrers fir vermehrte Verkehrssicherheit
und Larmminderung.

3. Grundsatzlich sind aktive gegeniiber passiven
Schallschutzmalinahmen zu bevorzugen. Gerade in

Zur Kenntnis

In der Regel filhren Geschwindigkeitsreduzierungen zu
einer Verstetigung des Verkehrs, was sich dann positiv auf
die Luftreinhaltung auswirkt

Zur Kenntnis

Zur Kenntnis




Bestandsbauten sind die besonders dicht schlie3enden
Schallschutzfenster ohne zusatzliche Liftungsanlagen von Nachteil
und es resultieren haufig (weitere) Probleme mit der
Innenraumluftqualitat.

4. Vor Schulen und Kinderbetreuungseinrichtungen mit
padagogischem Anspruch sollte ein Aul3enschallpegel von 50
dB(A) nicht Uberschritten werden.

5. Um den unterschiedlichen Bedurfnissen einzelner
Bevolkerungsgruppen, hier wiederum insbesondere von (Klein-
)Kindern, Rechnung zu tragen, sollte der Zeitraum fuir den
Nachtlarmindex LN auf 20:00 bis 7:00 Uhr ausgedehnt werden.

6. Nach epidemiologischen Studien (UBA, WHO- Guidelines for
Community Noise) kann es bereits bei Larmwerten ab 50 dB(A)
nachts und 60 dB(A) tagsiiber zu einem signifikanten Anstieg
negativer gesundheitlicher Auswirkungen und bei ca. 5% der
Menschen zu hochgradigen Beeintrachtigungen des Nachtschlafes
kommen. Ab diesen Werten steigt auch das Risiko fir Herz-
Kreislauf-Erkrankungen (z.B. Bluthochdruck, Herzinfarkt),
Stoffwechselstérungen, Allergien und - insbesondere bei Kindern —
fur Asthma bzw. wiederholte Bronchitis-Erkrankungen. Demzufolge
besteht im Sinne der gesundheitlichen Vorsorge mittlerweile
wissenschaftlicher Konsens daruber, als Zielwerte im
Aul3enbereich die Unterschreitung von tagstiber 60 dB(A) und
nachts 50 dB(A) zu definieren. Darlber hinaus ist zum Schutz
besonders empfindlicher Bevolkerungsgruppen mittelfristig der von
der WHO vorgegebene LOAEL-Wert von 40 dB(A) nachts zur
Vermeidung von Schlafstdrungen (Night Noise Guideline)
anzustreben.

7. Bei den Larmgrenz- bzw. - richtwerten bestehen keinerlei
Sicherheitsabstande wie sonst bei der Festsetzung
umweltmedizinisch relevanter Grenz-/Richtwerte tblich.

8. Gemal § 47d Abs.2 BImSchG ist der Bestandsschutz bzw.
Erhalt ruhiger Gebiete eine wesentliche Aufgabe zur Vorsorge
gegen Larm; die Vermeidung von Verlagerungseffekten in Seiten-
und Nebenstral3en sollte daher strategisches Ziel einer
Larmaktionsplanung sein.

Abschliel3end mdchten wir darauf hinweisen, dass die
Fachstellungnahmen der einzelnen Fachbereiche das Thema

Zur Kenntnis

Die unterschiedlichen Beurteilungszeitraume sind in den
entsprechenden Vorschriften vorgegeben. Daher ist keine
Ausdehnung des Nachtzeitraums moglich.

Zur Kenntnis

Der Larmaktionsplan enthélt nahezu entlang aller kartierter
Stralenabschnitte MalRnahmen zur LA&rmminderung.

Zur Kenntnis

Hinweise zu ruhigen Gebieten sind im Larmaktionsplan
enthalten. Mdgliche Verdrangungseffekte im Falle von
verkehrsbeschréankenden Mal3nahmen wurden gepriift.

Zur Kenntnis




Larmaktionsplanung aus ihrer jeweiligen Perspektiven beleuchten.
Es liegt in der Natur der Sache, dass diese Sichtweisen nicht
deckungsgleich sind und die vorgeschlagenen MaRnahmen daher
auch jeweils unterschiedlich bewertet werden.

Regierungs-prasidium
Stuttgart, Strallenwesen und
Verkehr

vom 01.09.2020, Az.: 41-
3911.7/308

l. M 1:L 1100 - Temporeduzierung auf 30 km/h
Ausweitung des Bereichs ab Einmiindung Forstbergstralle
nach Siden bis Talstralle

Die Anordnung von Mafinahmen zur Beschrankung und zum
Verbot des flieRenden Verkehrs mit dem Ziel der Larmminderung
setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs.
9 StVO vorliegen. Die darin beschriebene Gefahrenlage ist
gegeben, wenn die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) gemal § 2 Abs. 1 von 59 dB(A) bei Tag und 49
dB(A) bei Nacht tberschritten sind. Danach ist im Rahmen des
pflichtgemé&Ren Ermessens zu entscheiden, ob und ggf. welche
verkehrsrechtlichen Malinahmen im Einzelfall zu prifen sind. Fir
die Ermessensausiibung sind insbesondere die Bestimmungen fir
stral3enverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) in der jeweils
gultigen Fassung heranzuziehen. Bei stral3enverkehrsrechtlichen
Larmschutzmalinahmen muss die Berechnung des
Beurteilungspegels nach den Richtlinien fir den LArmschutz an
Stral3en (RLS-90) erfolgen (vgl. Ziff. 2.2 Larmschutz-Richtlinien-
StV).

Bei der Ermessensausiibung ist besonders zu bertcksichtigen,
dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag
und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen,
weshalb bereits ab diesen Werten gewichtige Grinde gegen die
Anordnung von verkehrsrechtlichen Mal3nahmen sprechen
massen.

Unabhangig vom Gebietstyp kommen verkehrsrechtliche
Mafinahmen insbesondere aber ab den Werten 70 dB(A)/tags und
60 dB(A)/nachts - in Gewerbegebieten mit Zuschlag von 5 dB(A) -
in Betracht. Bestehen deutliche Uberschreitungen der
vorgenannten Beurteilungspegel, reduziert sich das Ermessen bis
hin zu einer grundséatzlichen Pflicht zur Anordnung auf den
betroffenen StraRenabschnitten, es sei denn, dass dies mit
Rucksicht auf die damit verbundenen Nachteile (Luftreinhaltung,
Verkehrsverlagerung, Leistungsfahigkeit) als unverhaltnismafig
erscheint.

Zur Kenntnis




Je geringer die Larmwerte sind, umso mehr ist auch die Frage von
Bedeutung, ob die LArmbeeintrachtigungen jenseits dessen liegen,
was als ,ortstiblich* hingenommen werden muss. Mal3stab fiir diese
Bewertung kdnnen insbesondere eine bedeutende Zunahme der
Verkehrsmenge oder besondere Beeintrachtigungen durch eine
bestimmte Verkehrsart sein.

Im Zuge des Ermessens sind folgende maf3geblichen Aspekte im
Einzelfall zu prufen:

Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des flieRenden
Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den
Ful3- und Radverkehr, anstehende straRenbauliche MaRnahmen
zur Larmminderung, mildere Mittel wie eine geénderte
Verkehrsfuhrung, Anpassungsbedarf bei Lichtsignalanlagen (Griine
Welle), Auswirkungen auf die Luftreinhaltung, Akzeptanz der
Mafinahme beim Verkehrsteilnehmer (Erkenntnisse zur V 85),
Abwéagung mit einer Tempo 40-Regelung.

Eine verkehrsbeschrankende MalRnahme, die ohne
Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan (LAP) festgelegt
wurde, und fur die die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs.
9 StVO, insbesondere eine Gefahrenlage, gegeben sind, ist von
der StraBenverkehrsbehtrde umzusetzen. Der fachrechtliche
Ermessensspielraum der Behorde wird durch die
Larmaktionsplanung der Kommune tberlagert (VGH Baden
Wirttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28). Dies gilt aber nur, sofern die
Kommune zur Aufstellung eines LAP verpflichtet ist, nicht
hingegen, wenn der LAP freiwillig aufgestellt wird. Gemeinde- und
Kreisstral3en sind daher nicht von einer Bindungswirkung erfasst.

Die Entscheidung Uber vorliegende stral3enverkehrsrechtliche
Anordnung obliegt der unteren Stral3enverkehrsbehdrde und ist
dort im Einzelfallverfahren zu beantragen. Der
Zustimmungsvorbehalt beim Regierungsprasidium Stuttgart bleibt
weiterhin bestehen. Die Priifung des Regierungsprasidiums
Stuttgart wird sich an den dargestellten Kriterien orientieren.

Zur Kenntnis

Die vom Regierungsprasidium behauptete Einschrankung,
wonach die vom VGH BW festgestellte Bindungswirkung
von Larmaktionsplanen nur fir verpflichtend aufgestellte
Larmaktionsplane gelte, trifft nicht zu:

— Die nur eingeschrankte gesetzliche Pflicht zur
Aufstellung von Larmaktionspléanen an
Hauptverkehrswegen gemal § 47d Abs. 1 BImSchG
hat keine Relevanz fiir die Bindungswirkung. Die
Aufstellungsfristen sollten nur sicherstellen, dass an
den besonders kritischen Orten zeitnah
Larmaktionsplane aufgestellt werden. Auch aufRerhalb
dieser Bereiche haben Gemeinden aber das Recht,
Larmaktionsplane aufzustellen: ,Hiervon unberihrt ist
die in der gemeindlichen Planungshoheit begriindete
planerische Gestaltungsfreiheit, weitere
regelungsbedurftige Larmbelastungssituationen im
Gemeindegebiet in das Verfahren zur Aufstellung eines
Larmaktionsplans einzubeziehen.” (Ministerium fur
Verkehr und Infrastruktur BW, Leitfaden zur Aufstellung
von Larmaktionsplanen in interkommunaler
Zusammenarbeit, Stuttgart, 2011, S. 12.)

— Es gibt keinen Ansatzpunkt, diese ,freiwilligen*
Larmaktionsplane bei der Bindungswirkung anders zu
behandeln als die ,Pflicht*-Larmaktionsplane. Auch der
VGH BW hat an keiner Stelle unterschieden zwischen
Hauptverkehrs- und sonstigen Stral3en, obwohl die




seiner Entscheidung zugrundeliegenden
Stral3enabschnitte ebenfalls unkartierte Bereiche (also
Jreiwillige” Strecken) enthielten.

— Das leuchtet auch ein, denn der kommunale
Umsetzungsanspruch aus 88 47d Abs. 6, 47 Abs. 6
Satz 1 BImSchG entstammt nicht dem einfachen
Recht, sondern der kommunalen Planungshoheit:
.Denn es handelt sich bei der Bewaltigung des
Umgebungslarms ungeachtet der
Zusténdigkeitszuweisung in 8 47e Abs. 1 BImSchG um
eine Angelegenheit der 6rtlichen Gemeinschatft, die
dem Gewahrleistungsbereich der kommunalen
Selbstverwaltungsgarantie zuzuordnen ist.“ VGH BW,
17.07.2018 — 10 S 2449/17 —, juris Rn. 41.

— Die Kompetenz der Gemeinden, Larmaktionsplane
aufzustellen, hangt daher nicht an § 47d Abs. 1
BImSchG und dem dortigen Ankniipfungspunkt der
Hauptverkehrsstral3e. Die Kompetenz entstammt
vielmehr der ,Allzustandigkeit der Gemeinden, die Uber
das fundamentale und origindre Recht verfugen, sich
ohne besonderen Kompetenztitel aller Angelegenheiten
der drtlichen Gemeinschaft anzunehmen, die nicht
durch Gesetz bereits anderen Tragern der offentlichen
Verwaltung zugewiesen sind.” VGH BW, 17.07.2018 —
10 S 2449/17 —, juris Rn. 42. Das gilt genauso bei
nachgeordneten Stra3en aufRerhalb der Larmkartierung
(insbesondere Gemeinde- und Kreisstraf3en).

Auch wenn es daher bei der fachgesetzlichen
Zusténdigkeit fir die Anordnung von
Geschwindigkeitsbeschrankungen bleibt (§ 1

StVOZustG BW: untere Verwaltungsbehdrden), obliegt die
der Anordnung zugrundeliegende ,Entscheidung” Uber die
Geschwindigkeitsbeschrankung daher der Gemeinde, die
diese Entscheidung in ihrem formell und materiell
rechtmaRig aufgestellten Larmaktionsplan trifft.

Der landesinterne Zustimmungsvorbehalt des
Regierungsprésidiums (VwV-StVO Ziff. V. zu § 45
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen i. V. m.
Nr. 2.3 VwV IM-StVO zu § 45) vermag die kommunale
Planungshoheit nicht einzuschrénken. Im Gegenteil
Uberlagert die Larmaktionsplanung auch den
Zustimmungsvorbehalt anderer staatlicher Stellen.




. M 2: L 1100 - Temporeduzierung auf 50 km/h
Bereich Friedhof, ndrdlich Sankt-Anna-Kirche, Fahrspur
Richtung Norden

Sie oben Ziffer I.1

1. M 3: K 2091 - Temporeduzierung auf 30 km/h
Schmidhausener StrafRe zw. L 1100 und Feuerwehr

Sie oben Ziffer I.1

V. M 4: K 2091 - Temporeduzierung auf 50 km/h
Schmidhausener Stral3e dstlich Feuerwehr bis Kreuzung L
1116

Sie oben Ziffer I.1

V. M 5: K 2091 - Temporeduzierung auf 50 km/h
Ortsende Richtung llsfeld, Bereich von ca. 300 m Lange
entlang Wohngebiet

» West II* ab/bis Albert-Einstein-Stral3e

Sie oben Ziffer I.1
VI. M 6: L 1116 - Ausbessern schadhafter Beldge
Ortsdurchfahrt Schmidhausen

Fur die OD Schmidhausen im Zuge der L 1116 ist fur das laufende
Jahr die Erneuerung des Fahrbahnbelags im Rahmen einer
Gemeinschaftsmallnahme mit der Stadt Beilstein vorgesehen. Auf
Grund der geringen Verkehrsbelastung soll lediglich ein
zweischichtiger Aufbau erfolgen, der keinen SMA LA / ACD LOA
ermoglicht. Die Vorgehensweise ist bereits mit der Stadt Beilstein
abgestimmt und eine entsprechende Vereinbarung zur
Gemeinschaftsmaf3nahme unterzeichnet.

VII. M 7:L 1116 - Temporeduzierung auf 30 km/h
Ortsdurchfahrt Etzlenswenden

Sie oben Ziffer I.1

VI M 9: L 1100, K 2091 - Férderung passiver
SchallschutzmafRnahmen

Der Belagsaustausch wurde zwischenzeitlich durchgefthrt.
Die Pegelminderung des neuen Belags gegentiber dem
friher eingebauten Belag betragt 2 dB.




Bereich der Ortsdurchfahrten

Einer Wiederholung des in 2011 durchgefiihrten passiven
Larmsanierungsprogramms fir den in der Baulast des Landes
liegenden Teil der Ortsdurchfahrt (L 1100) stehen keine
grundsétzlichen Bedenken entgegen.

Vorliegend bitten wir sich nach Verfahrensabschluss der
beantragten Geschwindigkeitsbeschréankungen nochmals konkret
mit dem Regierungspréasidium Stuttgart in Verbindung zu setzen.

Die Moglichkeit zur Wiederholung des Forderprogramms
zur Larmsanierung wird begruf3t.

Verkehrs- und Tarifverbund
Stuttgart GmbH (VVS)
04.09.2020

Wir kénnen die positiven Auswirkungen einer
Geschwindigkeitsreduktion von 50 auf 30 km/h innerorts bzw. von
100/70km/h auf 50km/h, aul3erorts wie Larmreduzierung und
Erh6hung der Verkehrssicherheit, vor allem fur FuRganger und
Radfahrer nachvollziehen.

Die vom Gutachter im Kapitel 6 vorgeschlagenen Mal3nahmen zur
Reduzierung des Larmpegels kdnnen wir teilweise mittragen. Wir

sehen eine geringe Beeintrachtigung des Buslinienverkehrs durch
die MaBnahmen M 1 und M 2.

Maflinahme M 1: (Reduzierung von 50 km/h auf 30 km/h auf der
L1100 Oberstenfelder Strafe ab Einmiindung ForstbergstralRe
nach Siden bis Talstral3e auf einer Lange von ca. 100 m) Die
errechnete Verlustzeit betragt etwa 5 Sekunde pro Richtung und
somit ca. 10 Sekunden pro Umlauf. Betroffen sind hier die Buslinien
X46 und 460a.

Maflinahme M 2: L1100 - Temporeduzierung auf 50 km/h

Bereich Friedhof, nérdlich Sankt-Anna-Kirche, Fahrspur Richtung
Norden auf einer Lange von ca. 225m. Die errechnete Verlustzeit
betragt etwa 5 Sekunden. Betroffen sind hier die Buslinien X46,
460 und 460a.

Mafinahme M 3: K 2091 - Temporeduzierung auf 30 km/h
Schmidhausener Straf3e zw. L 1100 und Feuerwehr auf einer
Lange von ca. 600m. Die errechnete Verlustzeit betragt etwa 29
Sekunde pro Richtung und somit ca. 58 Sekunden pro Umlauf.
Betroffen sind hier die Buslinien 460 und 460a.

Mafinahme M 4: K 2091 - Temporeduzierung auf 50 km/h
Schmidhausener Stral3e dstlich Feuerwehr bis Kreuzung L 1116
auf einer Lange von ca. 520m. Die errechnete Verlustzeit betragt

Einleitend ist anzumerken, dass ein attraktiver ¢ffentlicher
Personennahverkehr gerade auch im Hinblick auf die
Zielsetzung der Verkehrsvermeidung eine sehr wichtige
Aufgabe Ubernimmt und somit zur Verringerung der Larm-
und Schadstoffbelastung beitragt.

Da sich Geschwindigkeitsreduzierungen grundsétzlich
jedoch auch auf die Reisezeit der Buslinien im 6ffentlichen
Nahverkehr auswirken, wurden fur die einzelnen Buslinien
die Reisezeitverluste abgeschétzt (Stellungnahme
09.02.2021; ergéanzt 23.11.2021).

Dabei wurde unter Bertcksichtigung von
Forschungserkenntnissen zu Tempo 30 km/h an
Hauptverkehrsstral3en davon ausgegangen, dass der
durchschnittliche reale Zeitverlust im innerdértlichen
Erschlielungsstralennetz aufgrund der bereits
bestehenden Einschrankungen des Verkehrsflusses
wahrend den Hauptverkehrszeiten in der Regel deutlich
geringer ist, als der rein rechnerische Reisezeitverlust
(Fachbeitrag Stral3enverkehrstechnik 2.2015).

In der Stadt Beilstein sind sowohl die Buslinien 640, 641,
642, 644 und 648 des HNV als auch die VVS-Linien 460 /
460a und X46 von den Geschwindigkeitsreduktionen
betroffen. Da neben der Stadt Beilstein auch die weiteren
Kommunen im Bottwartal entsprechende Larmaktionsplane
erstellen, kdnnen die Auswirkungen jedoch nicht losgelst
allein nur fur die Stadt Beilstein betrachtet werden. Vor
diesem Hintergrund wurden die Auswirkungen auf die
Reisezeiten fur den Bereich des Bottwartals zwischen der
Stadt Beilstein und der Gemeinde Murr untersucht. Die
Reisezeitverluste sind in der genannten Stellungnahme
zusammenfassend dargestellt. Hierbei wurden fir die




etwa 11 Sekunde pro Richtung und somit ca. 22 Sekunden pro
Umlauf. Betroffen sind hier die Buslinien 460 und 460a.

Nachrichtlich MaRnahme M 5: K 2091 - Temporeduzierung auf 50
km/h

Ortsende Richtung lisfeld, Bereich von ca. 300 m Lange entlang
Wohngebiet

~West II“ ab/bis Albert-Einstein-Stral3e. Die errechnete Verlustzeit
betragt etwa 8 Sekunden pro Richtung und somit ca. 16 Sekunden
pro Umlauf. Betroffen sind hier die Buslinien aus dem Bereich
Heilbronn.

Die Aussage hinsichtlich der verkehrlichen Aussagen kdénnen bei
den Malinahmen M 3 und M 4 nicht teilen. Wir erachten die
Verlustzeiten pro Umlauf von rund 80 Sekunden als erhebliche
Auswirkung auf den Buslinienverkehr.

Negative Auswirkungen wie verpasste Anschliisse kénnen fur
unsere Fahrgaste entstehen, da verspatete Zubringerlinien (S-
Bahnen) nicht mehr so lange wie bisher abgewartet werden
kénnen. Die Bus-Anschliisse in Richtung llsfeld/Heilbronn sind
heute schon mit 3 Minuten Ubergang knapp bemessen. Die
MaRnahmen M3 — M5 betreffen diese Anschliisse. Die Anschluss-
Sicherheit fiir Fahrgaste auf der Relation Marbach (N) —
lIsfeld/Heilbronn wiirde sich deutlich verschlechtern. Wir empfehlen
hier dringend ein Gesprach mit dem zustandigen Aufgabentrager
sowie dem Betreiber der Buslinien.

Wir vermissen Vorschlage, um den Buslinienverkehr weiterhin
attraktiv zu gestalten.

Aus unserer Sicht waren Fahrbahnrandhaltestellen und eine
OPNV-Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen geeignete Mittel, die
Fahrzeitverluste durch die Mal3nahmen M1 und M2
(Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h / 50 km/h) zu
kompensieren.

Abwéagung der Belange des Offentlichen
Personennahverkehrs auch alternative Tempo-40-
Regelungen Uberprift.

Die Abschétzung der Reisezeitverluste zeigt, dass
insbesondere die VVS-Linie 460 / 460a mit ca. 60
Sekunden die hochsten Reisezeitverluste aufweist. Darin
ist ein Anteil von ca. 21 Sekunden beinhaltet, der auf die
Mafinahmen in der Schmidhausener StraRe (M3 + M4)
zuriickgefuhrt werden kann.

Wichtige Erkenntnisse Uber die realen
Befdrderungsgeschwindigkeiten des Busverkehrs im
Bereich der Stadt Beilstein liefert auch die im Auftrag des
Landratsamtes Ludwigsburg, Stabstelle Nahverkehr
durchgefiihrte "Verkehrsuntersuchung Busbeschleunigung
Bottwartal" (PB Consult GmbH, Nurnberg). Vor diesem
Hintergrund missen die abgeschéatzten Reisezeitverluste
im Untersuchungsbereich der Stadt Beilstein relativiert
werden. Dies bedeutet jedoch nicht, dass sich aufgrund
der angestrebten Geschwindigkeitsreduktionen kein
Handlungsbedarf ergibt. Die generelle Zielsetzung zur
Attraktivierung des Offentlichen Personennahverkehrs und
die bereits bestehenden teilweise erheblichen
Reisezeitverluste des Busverkehrs im Bottwartal zeigen
den dringenden Handlungsbedarf auf, der jedoch nicht
allein urséchlich auf die MaRnahmen der kommunalen
Larmaktionsplanungen zurtickgefiihrt werden kann.

Damit eine nachhaltige und spirbare Attraktivierung des
Busverkehrs entsprechend der "OPNV-Strategie 2030 fiir
mehr und besseren Nahverkehr" des Landes Baden-
Wirttemberg umgesetzt werden kann, ist es zwingend
erforderlich, dass der seit Jahren Uberlastete
Verknipfungsbereich der Landesstrallen L 1125/ L 1100
und der Streckenabschnitt zum Bahnhof nach Marbach
entsprechend ausgebaut wird.

Polizeiprasidium Heilbronn
29.07.2020

Sollten im Zuge der Umsetzung des Larmaktionsplanes
verkehrsbeschrénkende MalRnahmen zum Schutz der Bevélkerung
vor Stral3enlarm in Betracht kommen, wird im weiteren Verfahren
die zustandige Verkehrsbehdrde (hier: LRA Heilbronn — Stral3en
und Verkehr) tétig.

Im Rahmen der VwV zur StVO wird die Polizei durch die
Verkehrsbehdrde, im Vorfeld, dazu beteiligt.

Zur Kenntnis




Rickmeldungen der
Einwohnerschaft

7
Anwohnerin 1 Fordert eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h innerorts von | Eine Temporeduzierung auf 30 km/h ist im
07.09.2020 Etzleswenden da die Strafl3en sehr schmal sind. Fuf3ganger sind Mafinahmenkatalog des LAP-Entwurfs enthalten. Die
teilweise gezwungen auf die Stral3e auszuweichen. Anordnung der Mal3nahme trifft jedoch die
Verkehrsbehorde.
Es wird angeregt, die Akzeptanz durch temporéare digitale
Zusétzlich sollen bauliche MaRnahmen getroffen werden, sodass Geschwindigkeitsanzeigen und den Hinweis "La&rmschutz"
Verkehrsteilnehmer gezwungen sind abzubremsen. zu erhdhen. Aufwendige bauliche Mal3hahmen sind
kurzfristig nicht umsetzbar.
8
Anwohner 2 Fordert eine Stationére Blitzanlage, da nur durch Kontrolle die Stationdre Geschwindigkeitsmessungen wurden bei der
05.08.2020 Geschwindigkeit in der Schmidhausener Str. reduziert werden kann | Stra3enverkehrsbehdrde bereits beantragt, jedoch mit
und somit auch der Larmpegel. dem Verweis auf regelmafige Kontrollen abgelehnt. Die
Anregung wird an die Stral3enverkehrsbehorde
weitergegeben.
9
Anwohner 3 Fordern einen stationéren Blitzer in der Schmidhausener Stral3e, da | Stationdre Geschwindigkeitsmessungen wurden bei der
05.09.2020 sich laut Herrn Millner vor allem nachts niemand an die Stral3enverkehrsbehdrde bereits beantragt, jedoch mit
Geschwindigkeitsbegrenzung halt. dem Verweis auf regelmafige Kontrollen abgelehnt. Die
Anregung wird an die Stral3enverkehrsbehdrde
weitergegeben.
10
Anwohner 4 Ist Einverstanden, dass die Geschwindigkeitsbegrenzung inkraft Zur Kenntnis
06.08.2020 tritt.
11 Vertretung Die Ergebnisse der gutachterlichen Untersuchung.- und Erhebung
Initiative Larmschutz sprechen fir sich. In nahezu allen untersuchten Gebieten/ Stral3en
03.09.2020 der Stadt tiberschreiten die LArmbelastungen sowohl tags als auch

nachts die fur den Gesundheitsschutz der Biirger maf3geblichen
gesetzlichen Grenzwerte bzw. sind im oberen Mess-Segment
angesiedelt.

Die Gutachter bestatigen dringenden Handlungsbedarf.




Die Gutachter zeigen auf, wie mit pragmatischen und auch schnell
umsetzbaren und kostengiinstigen Mal3nahmen erste deutliche
Verbesserungen fir die Menschen in der Stadt erreicht werden
kdnnen.

Das Mittel der Wahl, Temporeduzierung :
Beispiel: Schmidhauser Stralie

Geschwindigkeitsreduzierungen z.B. in der Schmidhauser Str. von
50 km/h auf 30 km/h im westlichen Teil bzw. von 70 km/h auf 50
km/h im @stlichen Teil; besser fir den gesamten StralRenverlauf auf
30 km/h.

Die Gutachter weisen darauf hin, dass aufgrund der gewonnen
Messwerte kurzfristiger Handlungsbedarf mit hoher Prioritat besteht.

Wir, “die Initiative La&rmschutz Jetzt“, unterstiitzen die
vorgeschlagenen MalRnahmen vollinhaltlich.

Auch fur andere Teile der Stadt und in den Teilorten werden diese
Mafinahmen vorgeschlagen.

Uberwachung:

Eine Temporeduzierung wird unserer Uberzeugung nach nur dann
nachhaltig wirksam, wenn Uberschreitungen des Tempolimits
konsequent und dauerhaft Giberwacht und sanktioniert werden.

Einschlagige Erfahrungen zahlreicher Gemeinden in unserem und
auch anderen Landkreisen zeigen, dal3 nur durch stationare
Uberwachungsanlagen (Blitzer) Wirkung erzielt wird.

Betrachten wir erneut die Schmidhauser StralRe.

Die Stral3e ist gut ausgebaut, gerade; sie verleitet zum
Schnellfahren.

Folge: 70 % der Fahrzeuge Uberschreiten die Geschwindigkeit.

Die Auswertung des in der Schmidhausener Stral3e installierten
“Smiley” hat fiir den Betrachtungszeitraum Mai 2020 ein
Fahrzeugaufkommen von ca. 45.000 Fahrzeugen (trotz Corona)
ergeben. Bei 70 % der erfassten Fahrzeuge wurde eine
Geschwindigkeitsiiberschreitung gemessen. (Die Werte beziehen

Geschwindigkeitsreduzierungen insbesondere an der
Schmidhausener Stral3e sind im MalRnahmenkatalog des
Larmaktionsplans enthalten.

Stationdre Geschwindigkeitsmessungen wurden bei der
Stral3enverkehrsbehdrde bereits beantragt, jedoch mit
dem Verweis auf regelmafige Kontrollen abgelehnt. Die
Anregung wird an die Stral3enverkehrsbehdrde
weitergegeben.

Die genannten Zahlen kdnnen nicht nachvollzogen
werden, da die Herkunft und der genaue Zeitraum der
Zahlen nicht eindeutig angegeben ist. Die im
Larmaktionsplan bericksichtigten Verkehrsmengen
wurden Verkehrserhebungen der Planungsgruppe SSW




sich natirlich nur auf die Zeiten, in denen der Smiley eingeschaltet,
funktionsfahig war).

Die Messungen des LRA fir diesen Streckenabschnitt erscheinen
vor diesem Hintergrund in einem anderen Licht !?

Vor allem an Wochenenden ist die Schmidhausener Stral’e fir
Motorrader die Strecke der Wahl zur “Léwensteiner Platte”.
Gemessene Schallpegel liegen teilweise bei Giber 100 dB(A)

Nach RLS 90 werden aber Motorrader in Larm-und
Verkehrsbetrachtungen nicht bzw. nicht vollumfanglich einbezogen.
(siehe Anlage 6, Ifd. Nr. 4, Entwurf LArmschutzplan, Bemerkungen).

In der Vegetationsperiode, Méarz bis September, kommt es zu
weiteren Larmbelastungen, durch Traktoren auf ihrer Fahrt zu und
von der Biogasanlage; dies teilweise bis weit in die Nacht hinein.
Traktoren unterliegen anderen, deutlich héheren Larm-
Immissionwerten, als z.B. PKW. Traktorfahrern wird daher von den
Herstellern empfohlen, Hérschutz zu tragen.

Dies ist ein Hinweis darauf, wie gesundheitsschadlich L&rm-
Immissionen sind.

Noch eines:

Bedenken wegen langerer Wegezeiten fur den Einzelnen (z.B.
Pendler, gewerbliche Fahrten), aufgrund der
Geschwindigkeitsbeschrankungen missen vor dem Hintergrund des
Gesundheitsschutzes fiir die Gemeinschaft zuriicktreten. Im Ubrigen
sprechen wir bezogen auf z.B. die Schmidhauser Str. eher von
Sekunden als von Minuten....

Fazit:

Ohne MaRnahmen und ohne die konsequente Uberwachung deren
Einhaltung, ist kein positives Resultat fiir die Gesundheit der Birger
dieser Stadt zu erreichen.

Wir, die Anwohner der Schmidhauser Stral3e, zahlen auf lhre
Unterstitzung fur die schnellstmdgliche Umsetzung der von den
Experten empfohlenen Malinahmen.

Danke fir Ihre Aufmerksamkeit. Gerne stehen wir fiir die Er6rterung
unserer Hinweise zur Verfligung.

(damals Planungsgruppe Kolz) entnommen und
entsprechend der Vorgaben des BImSchG auf einen
Jahresmittelwert umgerechnet.

Das Anbringen einer Motorradlarmanzeige ist unter der
Mafinahme 8 im MaflRnahmenkatalog zum
Larmaktionsplan enthalten, fir die Schmidhausener
Stral3e im Kreuzungsbereich L 1116 und fur die L 1116
vor Abzweig Wochenendhausgebiet in Richtung
Etzlenswenden.

Es ist korrekt, dass abhéngig des Zeitraums der
Verkehrsuntersuchungen (hier: Oktober 2018) Traktoren
madglicherweise unterreprasentiert sind.

Es lasst sich jedoch feststellen, dass der Anteil an
Traktoren Uber das Jahr gemittelt sehr gering ist und diese
daher keinen relevanten Einfluss auf die
Beurteilungspegel haben.

Zur Kenntnis




Nach Rucksprache mit dem Bauamt, méchten wir ergdnzend und
klarend feststellen und festhalten, dass es sich bei den zitierten
Ergebnissen nur um Messergebnisse des ,stadtauswarts” Verkehrs
(Beilstein-Schmidhausen/Gronau) handelt. Messungen zum
“stadteinwarts" Verkehr (Schmidhausen-Beilstein) liegen nicht vor;
kein “Smiley”.

Die Larmbelastung durch diese Fahrzeugbewegungen (vermutlich
ebenfalls in der Gré3enordnung von 45.000 Fahrzeugen mit
ahnlichen, wenn nicht sogar héheren Uberschreitungswerten,
Tempo 70 km/h) ist selbstversténdlich in die Gesamtbetrachtung
miteinzubeziehen.




